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1 UVOD DO PROBLEMATIKY

1.1.CYKLODOPRAVA - preco ju riesit’?

Jazda na bicykli je najjednoduchsi a najprirodzenejsi spdsob dopravy hned’ po chddzi. Jej
vyhody su prekvapivo rozmanité:

« Pravidelna jazda na bicykli zlepSuje zdravie a predlzuje dizku Zivota.

* Cyklisticka doprava nepotrebuje fosilne paliva — spal'uje iba I'udské tuky.

* Ludia, ktori jazdia na bicykli, Setria parkovaci priestor, si menej hlu¢ni a pohybuju sa bez
vypustania znecist'ujucich latok do ovzdusia.

* Bicykel je idedlny dopravny prostriedok pre deti, ktoré by inak ich rodi¢ia museli vozit,
najCastejSie autom.

* Jednoducha analyza nakladov a vynosov (Cost-Benefit analyza) dospela k zaveru, ze kazdé
tri eura investované do cyklistickej dopravy prinest spat’ pit’ euro.

» Cyklisti, predovSetkym ti v mestach, vytvaraji svojbytni a pestra cyklokulturu, ktora je
podhubim pre fungujucu obciansku spolo¢nost’.

* Cyklodoprava méze vyriesit’ ¢ast’ dopravnych problémov mestach.

Hlavné dovody na podporu cyklistickej dopravy a cykloturistiky:

Ekonomické

Neustaly narast cien pohonnych hmdt a cien cestovného, stale CastejSie dopravné zapchy a z
toho prameniace ¢asové straty pri preprave autom ¢i verejnou osobnou dopravou ¢oraz viac
zvyraziuju prednosti cyklistickej dopravy. Redlne sa prejavia tam, kde su podmienky na jej
bezpetné vyuzivanie. Zo vsetkych jazd automobilom je az 30% kratSich ako 3 km. Bicykel
pritom moze byt v meste do vzdialenosti 5 km rychlejsi ako automobil.

Okrem uzivatel'ov je cyklodoprava ekonomickou volbou aj pre stat, regiony ¢i mesta a obce.
Rozvoj cykloinfrastruktury nie je mozny bez investovania verejnych zdrojov, zarovein vSak
predstavuje alternativu v postupnej redukcii individualnej automobilovej dopravy s
dlhodobym ciel'om zniZovania poctu parkovacich ploch pre motorova dopravu.

Uplne iné ekonomické doévody hovoria v prospech rozvoja cykloturistiky. T4 rozsiruje
moznosti poznavania krajiny a travenia dovolenky na Slovensku, o je prilezitost’ pre rozvoj
sluzieb a rast zamestnanosti najmé vo vidieckych oblastiach, prevazne v malych a strednych
podnikoch. Cykloturistika uz aj v susednej Ceskej republike tvori vyznamny podiel na
cestovnom ruchu a je prinosom pre ekonomiku S$tatu, samosprav i podnikatelov. Zaroven
pontika alternativu v podobe udrzatelného rozvoja cestovného ruchu a zabezpecuje pracovné
miesta v roznych oblastiach sluZieb stvisiacich s bicyklovanim.

Ekologické

Bicykel je dopravnym prostriedkom, ktory neprodukuje Ziadne Skodlivé emisie do ovzdusia.
Jeho prevadzku tieZ sprevadza podstatne menSi hluk a vibracie v porovnani s motorovou
dopravou. PouZivanie bicykla si nevyZzaduje spotrebu Ziadnej energie (s vynimkou tej I'udskej)
a prispieva tak hned’ k dvom ciel'om EK: znizovat’ zavislost’ na fosilnych palivach a zniZzovat’
emisie sklenikovych plynov.

Zdravotné

V jednotlivych krajinach EU od 30 do 80% dospelej populacie trpi nadvahou (BMI viac ako
25). Coraz vaznejsi je problém detskej obezity, ked’ cca 20% deti trpi nadvahou a z nich
tretina je obézna. Pritom prave bicyklovanie je odportc¢ané ako vyborny preventivny
prostriedok, ktory vedie k 50%-nému zniZeniu rizika srdcovo-cievnych ochoreni, k 50%-
nému znizZeniu rizika
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Socialne
Bicykel je vhodnym a dostupnym dopravnym prostriedkom pre vSetky socidlne vrstvy a
zaroven vedie k samostatnosti a podporuje nezavislost' deti a mladych l'udi. Pri navsteve
mesta s klimou priatel'skou voci cyklistom a s va¢sim poc¢tom cyklistov v uliciach sa neda
nevSimnut’ si, ako tento fenomén pozitivne vplyva na spoloCenstvo a na kvalitu Zivota.
Bicyklovanie totiz ddva priestor k vacSej socializacii a blizSim kontaktom medzi T'ud’mi.
Komplexné zhodnotenie silnych a slabych stranok, prilezitosti a hrozieb cyklistickej dopravy
a cykloturistiky je zndzornené¢ vo SWOT analyze
Zdroj:
Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike
/Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR, 2013/

,Koncepcia cyklistickej dopravy v meste Nitra“ je koncepénym materidlom, ktory
filozoficky vychadza a nadvizuje na predchadzajicu koncepciu z roku 1992. Autormi Studie
boli: Ing. arch. Ivan Citary v spolupraci s Ing.arch. Jurajom Turdnyim, za dopravnu ¢ast’ bol
prizvany Ing. Milo§ Gontko.

Taktiez reSpektuje a nadvdzuje na rieSenie koncepcie dopravy v meste Nitra, ako aj
nosnych funkénych zloziek ovplyviiujicich a urcujucich rozvoj samotného mesta, pri
spracovavani nového regula¢ného planu mesta Nitra. Zaroven berie do uvahy aj narastajici
pocet bicyklov v meste, kde len v predajni Velosprin bolo za rok 2013 predanych 1500
bicyklov réznych druhov a velkostnych kategorii, z ktorych vécsia cast’ by sa uréite po
dobudovani cyklotras vyuzivala aj v samotnom meste Nitra

Tato Stidia po pripomienkovani by mala sluzit' ako koncepény podklad pre dalSie
stupne projektovej dokumentécie, ktoré sa budil zaoberat’ touto problematikou.

2 UDAJE O OBSTARAVATELOVI A SPRACOVATELOVI

Obstaravatel: Mesto Nitra, Stefanikova 60, Nitra, Utvar hlavného architekta
Spracovatel: STAVPROS PLUS s.r.o0., Farska 46, 949 01 Nitra
Zhotovitel: Ing. arch. Ivan Citary, PhD. autorizovany architekt SKA

Ing. Milo§ Gontko, autorizovany dopravny inZinier SKSI
Technicka spolupraca pri mapovani a spracovani mapovych podkladov:

Ing. arch. Ivan Citary ml.

Bc. Lukas Rabek

3 CIELE KONCEPCIE

- analyza a zhodnotenie doterajSieho vyvoja a stavu cyklistickych tras v meste Nitra
vo vézbe na okolie

- prehodnotit’ pdvodny koncept z roku 1992 vzhl'adom na zmeny v UPN mesta Nitra
a vyhladové zamery

- vytvorit’ ciel’ cyklodopravnych komunikacii zabezpecujtcich potreby obyvatel'ov
mesta, kazdodenného transferu do prace, $kol, univerzit, vol'no€asovych a nakupnych
centier,atd’.

- prepojit mestské cyklotrasy s turistickymi v suvislosti s koncepciou NSK

- preskumat’ moZznosti pokra¢ovania v pdvodnej koncepcii

- preskumat’ vytycit’ nové trasovanie s vyrieSenim problémovych bodov

- rozdelenie siete cyklistickej dopravy na primarnu, zakladnu a rozsireni

- navrh postupu vystavby na d’alSie obdobie

- zabezpecit podklad pre obstaranie nového uzemného planu mesta v oblasti rozvoja
nemotorovej dopravy
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4 SUCASNY STAV RIESENEJ PROBLEMATIKY
4.1. Podkladové materialy:

V decembri 1992 bola spracovand urbanisticka stadia ,,Cyklistické trasy v Nitre*
v ktorej bolo spracované napojenie mesta na vtedajSie moznosti rekreacnej cyklistiky
a komplexne navrhnuté jednotlivé mestské cyklotrasy s urCenim ich detailného umiestnenia
voci komunikacidm ako aj boli rieSené problémové body s navrhom ich riesenia. Celkovo
bolo navrhnutych 38,8 km cyklotrds z toho bolo v samostatnom telese 9,05km, v telese
chodnika 15,6km a v telese komunikacie 14,15km. TaktieZ boli navrhnuté krizovania
s pouzitim cestnej svetelnej signalizacie v pocte 6 krizovatiek a celkovo bolo navrhnutych 58
krizovani s prechodom znacenym aj pre cyklistov.

4.2.Stav rieSenia v UPD

V regiondlnych suvislostiach je Specifikovana pre vybudovanie ponitrianska cyklotrasa
v smerovani po pravom brehu rieky Nitra v tseku Komarno —Nové Zamky —Nitra -
Topol'€any. V navrhovanej trase nie su zatial realizované Ziadne technické Upravy.
Cyklisticka doprava na Uzemi mesta Nitra nemé rozvinutd tradiciu. Terénne danosti pre
rozvoj podmienok cyklistickej dopravy st vhodné v mestskych castiach Staré mesto,
Chrenova, Mlynarce, Drazovce, Parovské Haje, Janikovce, Horné a Dolné Krskany a
Kynek. V ostatnych mestskych castiach st terénne podmienky menej vhodné, resp. pre
beznu cyklisticki dopravu nevhodné (napr. Zobor, Diely a ¢iastoéne Klokocina). Dopravno
technické podmienky pre cyklistické trasy na uzemi mesta boli urobené iba vo forme
vzorového vyznacenia cyklistickych pruhov na chodnikoch a komunikéaciach v izemnej
Casti Chrenova aj to iba v hlavnych dopravnych trasach. Na urovni S$tidie je spracovana
dokumentéacia pre rieSenie cyklistickych trds v zastavanom tzemi mesta Nitra. Pre mestska
Cast Chrenova je spracovana I. etapa rieSenia cyklotrds na Urovni projektovej
dokumentécie. Realizacia cyklotras je limitovand investicnymi moznostami mesta.
V rdmci stanovenej koncepcie rozvoja cyklotrds na uzemi mesta sa predpoklada
vytvorit' celkom cyklotrasy v dizke 55,82 km. Rozvoj cyklistickej dopravy na tizemi
mesta sa predpokladd taZiskovo v mestskych castiach, v ktorych su vhodné terénne
podmienky a kde je predpoklad vyuzivania cyklodopravy obyvajicim obyvatel'stvom.
Predpoklada sa vyuZitie cyklistickej dopravy ako:

e Ucelovej —ciel'ovej dopravy pre dosazitel'nost’ zariadeni vybavenosti a prace;

e rozptylovej dopravy zameranej na rekreacny pohyb v lokdlnom mestskom a

obytnom prostredi;

e cykloturistiky na miestnej a regionalnej urovni.

Rozvoj cyklistickej prepravy je moZzné ocakdvat' na Uzemi mestskych Casti, ktoré¢ maju
vhodné terénne danosti (Staré mesto, Chrenova, Mlynarce, Janikovce, Drazovce, Parovské
Haje, Horné a Dolné Krskany, Kynek) a Giastoéne vhodné terénne danosti (Cerman,
Kloko¢ina I., Stitare). Rozvoj cyklistickej prepravy sa nepredpokladd v mestskych
Castiach, ktoré maji zlozit¢ terénne danosti ( Zobor, Diely, Klokocina). Rozvoj
cyklistickej prepravy bude viazany na doprané a technické podmienky, ktoré sa vytvoria
v jednotlivych mestskych castiach pre cyklisticki dopravu, t;j. vhodné, kvalitné a
bezpecné trasy a zariadenia pre cyklistické potreby.

Pre aktivizaciu a podporu rozvoja cyklistickej dopravy je ziaduce:

e podporit’ aktivitu miestnych cyklistickych zdruzeni, klubov a inych zaujmovych,
Sportovych a neorganizovanych spolkov alebo zoskupeni;
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e prehodnotit’ a aktualizovat’ spracovanu S§tadiu koncepcie cyklistickej dopravy na
uzemi mesta,

e prehodnotit’ projekt I. etapy vystavby cyklistickych trds na uzemi obytného celku
Chrenova a zabezpecit' projektovl pripravu pre dalSie etapy realizacie cyklotras

e zabezpeCit' financné prostriedky pre realizaciu a zrealizovat' 1. etapu cyklotras na
uzemi obytného celku Chrenova;

e vytvorit uzemné, priestorové a technické podmienky pre regionalnu ponitriansku
cyklotrasu;

e zabezpeCit' pripravu a realizdciu ponitrianskej cyklotrasy na katastralnom tzemi
mesta Nitra.

Rekreacna cyklisticka doprava predpoklada vytvorit' a postupne rozsirovat’ rekreacné trasy
v prirodnom prostredi. Miestna cyklistickd doprava v rozsahu navrhu cyklodopravnych
trds na Uzemi mesta ma riesit’ prave predkladanou prepracovanou koncepciou cyklistickej
dopravy v meste Nitra.

/Zdroj: Uzemny plan mesta Nitry, 2003/

4.3. Spracované materialy a Studie:

Ku dnu spracovania tejto koncepcie bolo zrealizovanych podla predchadzajicej
koncepcie zroku 1993 spolu 15,3km Na tieto jednotlivé Useky boli spracované projekty
s vydanym stavebnym povolenim. Nie vsetky realizované Casti cyklotras boli skolaudované,
z toho 2,3km je bez dopravného znacenia pred dokoncenim. Nésledne je pripravenych 6,33km
vyprojektovanych cyklotras so stavebnym povolenim, cca 21,47 km vyprojektovanych bez
stavebného povolenia. Spolu to predstavuje 27,80 km cyklotras, ktoré by mali byt
zrealizované v naslednej blizkej dobe cca dvoch rokov.

4.4. Zhodnotenie aktualnosti existujucich materialov:

Vzhl'adom na meniacu sa situdciu rozvoja mesta v silade so zmenami v izemnom plane
a zmenami v koncepcii rozvoja dopravného rieSenia mesta Nitra, mesto Nitra v zastipeni
Utvarom hlavného architekta objednalo prehodnotenie doteraj$ej koncepcie a dopracovanie
onove¢ useky. Taktiez v zmysle novych legislativnych Uprav rozvoja koncepcie cyklotrés
v Slovenskej republike prepracovat’ povodni koncepciu na sucasné platné zatriedenia.

4.5. Legislativny ramec na regionalnej a narodnej urovni:

Nazov: Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej
republike

Cislo materidlu: UV-11993/2013

Rezort: MDVaRR SR

Rezortné ¢islo: 08133/2013/A300-1S/25725-M

Predkladatel: minister dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja

Podnet: na zéklade Planu prace vlady SR na rok 2013

Rokovanie: 58/2013, 07.05.2013, 2. bod programu

Materal: Schvaleny

C. uznesenia: 223/2013

Na zéklade tohto materialu boli vybrani jednotlivi regionalni koordinatori pre implementaciu
cyklostratégie Slovenska. Vytvorit’ podmienky na rozvoj cyklodopravy na Slovensku, zlepsit
spolupracu pri budovani cyklotréas a projektov pre cyklistov, predovsetkym vSak pritiahnut’ na
bicykle viac 'udi, bude hlavna tloha narodného cyklokoordinatora. Od zaciatku augusta 2013
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tuto funkciu zastava Peter Klucka, jeden z autorov vlddou schvalené¢ho materialu Narodna
stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike a dlhoro¢ny
propagator cyklistiky.

Podpora cyklistickej dopravy a cykloturistiky je sicastou snahy rezortu o celkovu podporu
rozvoja verejnej a nemotorovej dopravy vramci podpory trvalo udrzatelného rozvoja
dopravy v mestach a regidonoch. S tymto cielom ministerstvo dopravy vypracovalo a vlada
schvalila Narodnt stratégiu rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky. Té pocita aj
s vytvorenim postu narodného cyklokoordinatora a dsmich regionalnych cyklokoordinatorov,
ktori budu spolupracovat’ na rozvoji cyklodopravy tak, aby jednotlivé projekty na seba
nadvizovali a utvorili funkény systém. Rovnako to uZ desat’ rokov funguje aj v Ceskej
republike. Vytvorenim pozicie ndarodného cyklokoordinatora a dsmich regionalnych
cyklokoordinatorov nevznikd novy tutvar ¢i uz v rezorte dopravy, alebo na jednotlivych
samospravnych krajoch s potrebou zvysenia financnych prostriedkov zo Statneho rozpoctu.

4.6. Identifikacia zodpovednych osob a inStitacii:

Jan Rohac - cyklokoordinaror za mimovladne neziskové organizécie

Karin Ja8§ova — cyklokoordinator za ZMOS

Kristina Molnarova - ¢lenka timu narodného cyklokoordinatora

Za Nitriansky samospravny kraj bol zmeneny cyklokoordinator

Ing. Karol Jurica - cyklokoordinator NSK, karol.jurica@unsk.sk , ¢.t. 037/6925974

5 PRIKLADY ZO ZAHRANICIA

5.. CYKLISTICKA DOPRAVA VO VIEDNI /RAKUSKO/.

Zakladné informacie a vizie

e V porovnani srokom 1990, kedy vo Viedni bolo evidovanych 190km cyklotras,
v roku 2000 585km, tak v roku 2014 stupla hodnota na 1259km

e Cielom do roku 2015 je zvySenie podielu cyklistov na celkovom objeme verejnej
prepravy vo Viedni z 6% na 10%.

e 55% je oznacenych dopravnou znackou, ide o tuseky s vyli¢enim dopravy okrem
cyklistickej, useky s ukl'udnenym reZimom dopravy, obytné zony a peSie zony

e 21 % konStrukéne vybudované cyklokomunikacie resp. v kombinécii s chodnikmi

e 24 % oznaCené cyklotrasy v kombindcii s dopravou /cyklistick¢ jazdné pruhy,
cyklistické pruhy v rdmci jednosmernych ulic a pod./

e Mesto Vieden dlhodobo organizuje kampati ,,Preco bicyklovat™ a opiera sa o data, kde
uvadza, Ze priemernd ¢asova narocnost’ presunu v ramci Viedne na bicykli je cca 20
min, finan¢ne uspornd /obstaravacia cena bicykla cca 180€, ro¢ny listok na verejn
dopravu 385€, rofna prevadzka automobilu vritane dani , PHM a prendjmu
parkovacieho miesta 5200€/, bicyklovanie taktieZ prispieva k zvySovaniu zdravia
populécie, je Setrné voci zivotnému prostrediu, a je casovo neobmedzené.

e Vo Viedni sa nachadza viac druhov cyklotras — jednosmerné cyklotrasy, obojsmerné
cyklotrasy, zmiesané cyklotrasy a peSie chodniky, jazdné pruhy pre cyklistov,
cyklotrasy v protismere jednosmernych komunikdcii, cyklotrasy zdruzené s pruhmi
pre autobusy, bicyklovanie v peSich zonach, cyklocesty s moznostou bicyklovania
v stibehu.
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Systém cyklodopravy vo Viedni

Mesto Viedent od roku 2003 /2008/ buduje systém cyklotrds na hierarchickej Grovni
vyznamnosti v zavislosti od polohy, funkcie a frekvencie vyuzivania. Cyklotrasy
primarne plnia obsluznl funkciu pre rezidentov, tvoria moznost’ transferu do prace,
Skoly, univerzity, volnoc¢asovych a nadkupnych centier.

Kostru tvoria tzv. primarne trasy /primarna siet/, ktoré su taktiez funkcne
a konstrukéne na najvysSej Urovni, v stcasnosti je v meste vybudovanych 274km.
Primarne trasy tvoria hlavné zberné trajektorie pri pohybe cyklistov v centre mesta
a taktiez spojnice medzi centrom mesta a jednotlivymi mestskymi okresmi.

Na primarne trasy nadvédzuji zékladné trasy /zakladna siet/, ktoré tvoria spojnice
medzi jednotlivymi primarnymi trasami, a tym umoziuju cyklistom bezpecny pohyb
medzi jednotlivymi mestskymi okresmi, celkové dizka siete je 402km

Zakladné trasy sa d’alej vetvia na rozsirenu siet’ cyklotras, ktora spdja body zaujmu na
tirovni jednotlivych mestskych okresov, jej dizka je 333km.

Mestské bicykle

V sucasnosti je evidovanych 480 000 uzivatel'ov
K dispozicii je 118 terminalov s 1400 mestskymi bicyklami /18 pribudlo v roku 2014/
Cielovy stav je 120 terminalov s kapacitou 1800 mestskych bicyklov

Parametre

Zdroj:

Minimélna svetla Sirka cyklotrasy je 1,5m, pri zdruZenej cyklotrase /s chodcami/ 2,5m
v obci, 2m mimo zastavané uzemie

Minimalna Sirka cyklistického pruhu v ramci komunikécie je 1,5m /optimum 1,85m/,
avSak pri zazenych tusekoch na kratkej vzdialenosti je mozné so zabezpeCenim
prislusného vystrazného dopravného znacenia budovat’ i uzsi cyklisticky pruh.

https://www.wien.gv.at/verkehr/radfahren/radnetz/
http://www.wien.gv.at/verkehr/radfahren/




6 . DOTAZNIKOVY PRIESKUM

Koncepcia cyklistickej dopravy v meste Nitra

Prostrednictvom socialnych médii a webovych stranok bol medzi obyvatelov mesta Nitry
distribuovany elektronicky dotaznik, pozostavajici z 12 otazok, tykajucich sa si¢asného stavu
a potencidlneho rozvoja cyklistickej infraStruktary v meste. Po¢as novembra a decembra 2014
sa do prieskumu zapojilo celkovo 316 respondentov:

Vyhodnotenie dotaznikového prieskumu

1. pohlavie :
muz
zena

3. ekonomické postavenie:
Student
Pracujuci
nezamestnany
iné

5. vlastnite bicykel?
Ano
Nie

7. ako casto vyuzivate bicykel?
kazdy den
2-3x do tyzdna
obcasne

2. vek:

menej ako 20 rokov
20 — 29 rokov

30 — 39 rokov

40 — 49 rokov

50 — 59 rokov

60 a viac

4. ukoncené vzdelanie:
zakladné
stredoskolské
vysokoskolské

6. na aky ucel vyuzivate bicykel?
dochédzanie do zamestnania alebo Skoly
rekreécia

iny — uved’te aky tucel

8. ste spokojny so stavom cyklotrads vo VaSom meste?
ano
nie — uved’te v kratkosti preco?

9. vyuzivali by ste bicykel CastejSie v pripade dobudovania cyklotrds vo VaSom meste?

ano
nie
neviem

10. vnimate vybudované cyklotrasy v meste Nitra ako bezpecné?

ano — preco?
nie — preco?

11. stretli ste sa uz s myslienkou mestskych bicyklov ( Bike Sharing System )?

ano — kde a s akou formou?
nie

12. vyuzivali by ste moZnost’ prenajmu bicykla v meste?
ano — aka by bola Vasa motivéacia?

Nie
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Pohlavie respondentov

® Zena W muz
Graf €. 1: Pohlavie respondentov

Najvyssie dosiahnuté vzdelanie repondentov
0,95

31,65

67,41

m zakladné = stredoskolské  ®m vysokoskolské
Graf ¢. 2: Najvyssie dosiahnuté vzdelanie respondentov

Vekové kategérie respondentov
5,35 1,67

\

13,71

47,83

31,44

m 20— 29 rokov ® 30 -39 rokov m 40 - 49 rokov
®m 50— 59 rokov m 60 a viac

Graf ¢. 3: Vekova struktira respondentov
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Ekonomické postavenie respondentov

7,59
4,43 \ 18,99

N

(

68,99

m Student = pracujuci = nezamestnany = iné

Graf ¢. 4: Ekonomické postavenie respondentov

Vlastnictvo bicykla

® 3no0 = nje

Graf ¢. 5: Vlastnictvo bicykla u respondentov

Vyuzivanie bicykla

22,47

<

7,03

10,51

m kazdy def m® 2-3xdotyZdfa = prileZitostne

Graf ¢. 6: Frekvencia vyuZzivania bicykla u respondentov
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7 RIESENE UZEMIE

7.1.  Vymedzenie a §irSie vzt'ahy

Mesto Nitra svojim rieSenim mestskych cyklotras sa priamo napdja na turistické cyklotrasy
spracované v Studii rozmiestnenia cyklotras v Nitrianskom samospravnom kraji (I. etapa)
spracovanou v novembri 2011.( Katedra geografie a regionalneho rozvoja FPV,UKF Nitra).
Koncepcia (Martin, ed., 2005) uvadza, ze Dunajska cyklisticka cesta, ktora je zahrnutd do
eurdpskej siete cyklistickych trds EuroVelo spolu s Moravskou cyklistickou cestou, vytvara
zékladnu osnovu pre vetvenie a prepojenie nadvéznych cyklotras do okolitych krajin a do
vnutrozemia Slovenska cez region zapadného Slovenska.

Z medzinarodnych tahov prechadzajiicim regionom NSK sa navrhuju (Martin, ed., 2005):
- dva severo-juzné tahy

1. Zitnym ostrovom — z hrani¢ného prechodu Komarno - Komarom do Kolarova a
Sale, kde sa trasa prepoji na trasu Eurovelo 118,

2. Stredom Eurdpy - z hraniéného prechodu Starovo — Esztergom na Zeliezovce a
Levice, d’alej cez Zarnovicu, Ziar nad Hronom do Kremnice, Turéianskych Teplic,
Martina, kde sa trasa rozvetvuje do Ziliny a Ruzomberka

- jeden vychodo-zapadny tah

Naprie¢ zapadnym Slovenskom - od hrani¢ného prechodu Hohenau - Moravsky
Svity Jan do Plaveckého Mikulasa, Smolenic, cez Trnavu, Sered’, Nitru do Levic,
kde sa pripoji na tah Stredom Eurdpy.

Paralelné a doplnkové tahy k trasim Eurovelo a hlavnym medzindrodnym t'ahom st navrhované
zo zapadnej strany Malych Karpat, popri Malom Dunaji s prepojenim do Galanty, popri riekach
Nitra a Ipel’ (Martin, ed. 2005).

Cyklomagistraly odvijajlice sa od tras EuroVelo tvoria zaklad Narodnej cyklistickej siete na
Slovensku (tab.1)

Tab. 4 - Prehl'ad Trasa Stcasna dizka v Spravca
existujucich a uzemi (km)
planovanych

cyklomagistral v
NSK Ev. ¢&islo

001 Dunajské cyklistickd 120 ASK Inter
cesta

002 Vazska 70 SCK
cyklomagistrala

009 Ipel’ska cyklocesta 0 Neurceny

010 Pohronska 0 Neurceny
cyklomagistrala

011 Hontianska 0 SCK
cyklomagistrala

019 Ponitrianska 15 SCK
cyklomagistrala

020 Stiavnicka 70 SCK
cyklomagistrala

SPOLU 275

Na vyssie uvedené cyklomagistraly nadvézuje siet’ regionalnych a lokalnych tras. Napojenie
systému slovenskych cyklomagistral na europsku cyklosiet’ EuroVelo koordinuje s Europskou
cyklistickou federaciou Slovensky cykloklub ( Zdroj: Martin, ed., 2005).

12 -



Koncepcia cyklistickej dopravy v meste Nitra

7.2. Podmienky rieSeného izemia

Klima

Zaujmovée uzemie patri do teplej klimatickej oblasti s priemerom poctu letnych dni 50
v roku, okrsku T2 - ktory je charakterizovany teplou a suchou nizinnou klimou s
dlhym, teplym a suchym letom, kratkou a miernou zimou, s kratkym trvanim snehovej
pokryvky. Priemerna rocna teplota sa pohybuje do 10°C a priemerny uhrn zrazok
dosahuje 580 mm. Rozlozenie zrdzok v priebehu roku je nerovnomerné, najvyssi thrn
sa dosahuje v skorych letnych mesiacoch, v rozmedzi mesiacov maj — jal, ¢o vyrazne
ovplyviiuje najmé lokéalna burkova ¢innost. Najnizsi uhrn je v zimnom obdobi, v rozmedzi
mesiacov januar — marec. Celkovo patri oblast’ Nitry medzi zrazkovo deficitné uzemia,
pricom trend zrazkovych uhrnov ma klesajici charakter. NajblizSom meteorologickou
stanicou je meteostanica Nitra. Priemerna rocna teplota dosahuje 9,7 °C, najchladnejsim
mesiacom je janudr s priemernou teplotou — 2,2 °C, najteplejsim je jul s priemernou
teplotou 20,3 °C. Teplota vzduchu je ovplyvilovand zemepisnou Sirkou, nadmorskou
vySkou a orografickymi pomermi razu izemia. Jar sa prejavuje rychlym oteplovanim a
jeseit pozvolnym ochladzovanim. Na nizke zimné teploty ma vplyv aj vyskyt tepelnych
inverzii s hmlami ako sprievodnym znakom. Pradenie vzduchu je najpremenlivejSia
meteorologickd velicina. Rychlost’ vetra je podmienena prevazne rozloZenim tlakovych
utvarov v atmosfére, na smer vetra v znacnej miere posobia orografické vplyvy.
Prevladajiici smer vetra je severozipadny, s priemernou rychlostou 4,2 m.s-1. V oblasti
Nitry prevladaju SZ vetry, aj ked ich podiel v poslednych dvoch desatrocia poklesol.
Daldimi &astymi smermi sa V, SV a Z smer. Najmenej Casté st JZ, J alJV vetry.
Najsilnejsie vetry sa vyskytuji v zime ana jar. Bezvetrie sa vyskytovalo priemerne v
16% merani — najvacsi podiel bezvetria je v lete a zaCiatkom jesene. Snehova pokryvka lezi v
Nitre v priemere 30 — 40 dni do roka, jej priemerna vyska je cca 15 cm. Oblacnost’ je v
Nitre priemerne 58% - najmenSia je koncom leta, najvySSia koncom jesene a v zime.
Slnko svieti priemerne 1800 — 1900 hodin za rok, ¢o prestavuje 40 — 45% maximalne
mozného Casu.

Struktiira a scenéria krajiny

Prirodné prvky sa v tomto type krajiny zachovali len vo forme brehovych porastov
vodnych tokov, roztrasenych mensich lesnych ploch, remizok ap.. Struktira krajiny je tvorena
krajinou mestského typu, ktora vznikla vplyvom antropogénnych aktivit cloveka a prirodnych
podmienok tUzemia. V SirSom sledovanom tGzemi teda prevldda niZinny typ
polnohospodarskej krajiny s vyluénym zastipenim ornej pddy - orny podtyp vyplia
vel'ka cast’ rieSeného Uzemia. Samotné krajské mesto Nitra je typickym sidlom s komplexne
vybudovanou infraStruktarou, priemyslom, zakladnymi a doplnkovymi sluzbami obcianske;j
vybavenosti. V  stUCasnej Struktire krajiny zédujmového uUzemia ma dominantné
postavenie polnohospodarska podda, priemysel a sidla.

V scenérii krajiny a v jej vizudlnom vnimani je limitom reliéf, ktory urcuje mieru
vyhl'adovych a videnych priestorov. Reliéf zadujmového tUzemia, je v prevaznej miere
rovinaty, s malou horizontdlnou a vertikalnou ¢lenitostou. Zéapadne od priamo
dotknutého uzemia, Uzemie naberd charakter pahorkatinnej krajiny, s roznou vertikalnou a
horizontalnou ¢lenitostou (Uzemie Zaluzianskej pahorkatiny), s va¢Sim poctom prvkov
suCasnej krajinnej Struktiry. Limitom dohladnosti su vertikdlne prvky stcasnej krajinnej
Struktary: porasty drevin, sprievodna zelen ciest, bytové a rodinné domy. Za pozitivne
nosné prvky scenérie krajiny v SirSieho dotknutého tzemia mozno povazovat vrch
Zobor, visky Kalvaria, Sibeniény vrch, Hradny vrch a vietky typy lesov, remizok,
vetrolamov a brehovych porastov, vodné toky a pod. Negativnymi prvkami scenérie su
I'udské sidla tvorené suvislou plochou zastavanych uzemi, priemyselné a pol'nohospodarske

13 -



Koncepcia cyklistickej dopravy v meste Nitra

arealy, technické prvky a iné negativne javy a prvky, ktoré negativne ovplyviiuja
celkovii scenériu krajiny.
/Zdroj: Uzemny plan mesta Nitry, 2003/

7.3. Analyza sicasného stavu a stavu vybudovanosti cyklistickej infrastruktiry vratanie
zazemia /obchodna siet’ a pod./

V Nitre je v sucasnosti 15,3 km cyklotras, ktoré¢ st situované v Mestskom parku na
Sihoti, na Zobore, Klokocine a pri rieke Nitra. Existujice cyklotrasy v Nitre su zretel'ne a
farebne oznacené, cyklisti oceituju najmi ich bezpecnost’. Cyklotrasy v Nitre maju tri typy
Clenitosti — pozemnad komunikécia, hrddza pri rieke Nitre a spolo¢ne s chodnikmi (Trieda
A Hlinku a Hviezdoslavova). Celkovo je na Uzemi mesta Nitry projekéne pripravenych
dalsich 9,52 km. A nésledne navrhovanych 31km. Na ich dobudovanie st potrebné d’alSie
finan¢né prostriedky. Mesto Nitra sa zapaja do celoeurdpskej iniciativy Eurdpskeho tyzdia
mobility, ktory vyvrcholil Ditom bez aut a bezplatnou MHD pre vSetkych obyvatelov mesta.
Cielom kampane bolo pozvanie Nitranov, aby vyskusali alternativy voc¢i autam, ktorymi su
nesporne bicykle.

Spolocnost’ Veolia v spolupraci s mestom Nitra ponukla novinku — cyklobus, ktory bol od
6. augusta 2011 k dipozicii vzdy v soboty, nedele, sviatky a umoziiuje prepravu bicykla
pohodlne a bezpecne do miest atraktivnych pre cyklistiku, najmd k mestskému parku na
Sihoti, na Zobor k liecebnému tstavu a do DraZoviec. Cyklobus preméaval na trasach:
Klokoc¢ina, Kmetova — Mikoviniho — Mestskd hala — Dolnofermanska — Murgasova —
Zelezni¢na stanica Nitra — CENTRUM — Parkové nabrezie — Amfiteater — Zobor, Lie¢ebny
ustav a spat’.

Klokoc¢ina, Kmet'ova — Mikoviniho — Mestska hala — Dolno¢ermanska — Murgasova —
Zeleznicna stanica Nitra — CENTRUM - Parkové nabrezie — Amfiteater — Sindolka,
Dolnohorska — Drazovce, Pekna (pri nakupnom stredisku) a spét’.

Cyklobusy zastavia na kazdej zastavke uvedenej v cestovnom poriadku, ale len na
znamenie  cestujiceho. Preprava  bicyklov je  bezplatna http://www.veolia-
transport.sk/oznamy/veolia-informuje/novinka-cyklobus-v-nitre).

V buducnosti sa pocita v naslednej spolupraci s firmou ARRIVA ktora prevzala
systtm MHD v meste. Odportca sa prehodnotit’ systém trés ,,cyklobusov* a prevadzkovat’ ho
kyvadlovo z parkoviska pri zékladnej Skole Zoborska, pod aredlom UKF, kde je dostatok
parkovacich miest pre pripadnych zaujemcov smerom po ulici KlaStorskej az po konecn
zastavku pri lieCebnom Ustave. V smere dole do mesta vyznacit' trasu formou
cyklopiktogramov aZz na parkovisko, ktoré bude napojené na systétm mestskych
cyklodopravnych tras. Tym by sa vyrazne odl'ahc¢ilo parkovisko pri liecebnom tustave, ktoré je
hlavne cez vikendy zataZzené hlavne cyklistami vyuZivajicimi turistické trasy v oblasti
Zobora.

V meste Nitra je uz dokoncena vystavba chybajucich tsekov cyklotras, ktora vedie
popri skelete City Parku (od mosta na Mostnej ulici zhruba po koniec skeletu). Povrch je cely
len z asfaltu. Pohodlne sa da po nej jazdit’ od Univerzitného mosta az do parku na Sihoti.
Zrealizované je aj dobudovanie cyklotrds smerom pod Kalvariu, az po most cez rieku Nitra
v KrSkanoch smerujtci ku kafilérii.
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Mesto Nitra nie je mestom, ktoré by malo tradiciu v pouzivani bicyklov, ale na jeho
uzemi sa nachddza vel'a atraktivnych lokalit a aktivit, ktoré je potrebné a Ziaduce spristupnit’
takouto formou dopravy. Su to hlavne lokality a objekty urcené pre rekreacné, relaxacné
a Sportové vyuzitie, kde je obmedzeny pristup motorovych vozidiel, tzemia s vysokou
atraktivitou, uzemia s uc€elovym vyuzitim ( vyroba — zamestnanie, Skolstvo, obytné Stvrte),
resp. vzajomné prepojenia jednotlivych funkcii. Celé tzemie je z hl'adiska konfiguracie terénu
rozmanité. Najproblematickej§imi miestami pre uplatnenie cyklistickej dopravy su lokality
,Zobor* od Dolnozoborskej ul. a ,,Klokoc¢iny a Dielov* od Dolno¢ermanskej ul. po Kmetovu
ul. Tieto lokality st na rieSenie cyklistickej dopravy dost’ naro¢né z hl'adiska clenitosti
Gizemia. Menej problematické su lokality ,,Cermaii a Kalvaria®, kde nie je uzemie aZ tak
Clenité, avSak Sirkové usporiadanie komunikécii je nevyhovujuce. Najvyhodnejsimi lokalitami
pre realizaciu cyklistickych tras s rovinaté lokality nabreZia pozdiZ rieky Nitry a celej
miestnej Casti ,,Chrenova.” Toto tzemie je charakterizované zvicSa svojou nendrocnou
rovinatou konfiguraciou a taktiez dostatocnymi priestorovymi parametrami, ktord umoziuje
umiestiiovanie cyklistickych tras.

8 NAVRHOVA CAST

8.1.  Filozofia /hierarchia budovania cyklotras/ a funkcia

Zakladnou filozofiou je budovat’ cyklotrasy na hierarchickej tirovni vyznamnosti
v zavislosti od polohy, funkcie a frekvencie vyuZivania.
- vytvorit kostru tzv. primarnu siet’, ktord bude na najvyssej urovni, tdito by mala plnit’
obsluznu funkciu pre rezidentov, tvorit’ moznost’ transferu do prace, skoly, univerzity,
vol'nocasovych a ndkupnych centier.
- na primarne trasy nadviazat’ zakladné trasy ktor¢ tvoria spojnice medzi jednotlivymi
primarnymi trasami, a tym umoziuju cyklistom bezpecny pohyb medzi jednotlivymi
mestskymi ¢astami
- rozSirenu siet’ cyklotras, ktora spaja body zaujmu na trovni jednotlivych mestskych
Casti a prepdja mestské cyklotrasy s turistickymi
- vytvorit’ termindly s dispoziciou zapozi¢iavania mestskych byciklov tzv. Bike Sharing
systém
- vytvorit’ priestory pre uzamykatel'né uskladnenie bicyklov hlavne na sidliskach —
garaze pre bicykle

Této hierarchia a funkcia cyklotras je prezentovana na vykresovej prilohe ¢.1
» Rozdelenie cyklotras podla funkcie*

8.2-  Navrh rieSenia cyklistickych tras

Nazvoslovie

Cyklisticka cesticka - samostatna nemotorova komunikdcia urcend pre cyklistov,
oddelend od inych pruhov dopravy.

Cyklistickd doprava - nemotorovy druh dopravy pohanany l'udskou silou
a vyuzivajuci konstrukciu bicykla.

Cyklistickd infrastruktura - suhrn zariadeni a opatreni, ktoré su nevyhnutné na
zabezpecenie nalezitého chodu cyklistickej dopravy.

Cyklistickd komunikacia - nemotoristicka komunikacia uréena vyhradne pre cyklistov.
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Cyklistické odpocivadlo - oddychova zona pre cyklistov.

Cyklistické navestidlo - svetelné zariadenie obsahujuce svetelné signaly pre cyklistov

(semafor) Stoj a Vol'no, vo vynimoc¢nych pripadoch aj signal Pozor.

Cyklisticky priechod - arovilové krizovanie cyklistov s cestnou komunikaciou.

Cyklisticky prud - sled vSetkych cyklistov pohybujucich sa za sebou, alebo vedla
seba tym istym dopravnym smerom.

Cyklisticky pruh - pruh vyhradeny pre cyklistov. Cast’ cyklistického pasu uréena
pre jeden cyklisticky prad.

Cyklisticky prvok - objekt cyklistickej komunikacie.

Cyklisticky stojan - zariadenie na bezpecné odstavenie bicykla, ktoré umoznuje
uzamknutie ramu a kolies bez rizika poSkodenia.

Cyklisticka trasa - trasa, ktora je vhodna na pouzivanie cyklistami. Urcuje hlavne

smerové vedenie pre cyklistov. Mdze byt vedend na vsetkych
kategoériach pozemnych komunikécii, ktoré umoznuji jazdu
cyklistom, vratane polnych, lesnych ainych ciest, ktoré
nemusia mat’ spevneny povrch, ako aj na vSetkych typoch
cyklistickych komunikécii. Cyklotrasa nemusi byt oddelena od
ostatnych ucastnikov cestnej premavky. Mo6Ze byt znafena
prisluSnym cyklistickym dopravnym znafenim ako dopravny
syst¢ém cyklotrds v rieSenom Uzemi, alebo ako systém
cykloturistickych tras s prisluSnym cykloturistickym znacenim.
Na jednej cyklotrase mo6zu byt’ naraz pouzité obe znacenia, t.j.
pouzitie jedného znacenia nevylucuje ani nenahrddza pouZzitie

druhého.

Hlavny dopravny priestor - Cast’ dopravného priestoru vymedzena vol'nou Sirkou miestne;j
komunikacie totoznou s kategoriou a Sirkou.

Intravilan - zastavané alebo na zastavanie uréené uzemie sidelného utvaru
(podl'a STN 736100).

Extravilan - voI'na krajina mimo zastavan¢ho uzemia sidelnych utvarov
(podl'a STN 736100).

Korculiar - osoba pouzivajica na pohyb kolieskové korcule.

Koridor pre cyklistov - vyznacenie idedlnej stopy pre cyklistov v jazdnom pruhu.

(cyklokoridor, piktokoridor) Vyznacuje sa prisluSnym dopravnym znacenim. Priestor
piktokoridoru moézu vyuzivat' aj ostatni ucastnici cestnej
premavky, pokial’ ho prave nevyuzivaja cyklisti.

Pozemna komunikacia - komunikéicia wur€end najmd na pohyb dopravnych

prostriedkov, cyklistov a chodcov (podl'a STN 736100).
PridruZzeny dopravny - ast’ dopravného priestoru medzi hlavnym priestorom
priestor a prilahlou zastavbou.
Smerové dopravné znacenie - smerové dopravné znacenie pomocou smerovych tabul

a tabuliek.

Spolocna cesticka pre - pozemné komunikécia po ktorej sa mozu spolocne pohybovat’
chodcov a cyklistov chodci aj cyklisti.

Zdroj: Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej
republike /Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, 2013/
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8.3.  Spoésob vedenia cyklistov

Cyklistov je mozné viest’ v hlavnom alebo v pridruzenom dopravnom priestore nasledovne:
- samostatnou cyklistickou cestickou,

- samostatnym cyklistickym pruhom,

- cyklokoridorom,

- spolo¢nou cestickou pre chodcov a cyklistov.

Kazdy sposob vedenia cyklistov ma svoje pozitiva aj negativa. V nasledujicom texte st
uvedené niektoré priklady:

Samostatna cyklisticka cesticka

+ fyzické oddelenie od hlavného dopravného priestoru,
+ najvyssia bezpecnost,

+ najvyssi komfort,

+ silna motivacia pre jazdu na bicykli,

- vysoké nebezpecenstvo v krizovatkach,

- vysoké priestorové naroky,

samostatny cyklisticky pruh

+ nizke naklady na stcasnych komunikaciach,

+ moznost’ pouzit’ pri upokojeni dopravy,

+ vyzaduje malo miesta,

+ vysoka viditel'nost’,

+ rychle zavedenie,

- neumoziuje fyzické oddelenie,

- pritahuje ilegalne parkovanie,

- vyvolava v motoristoch dojem, Ze uz nemusia davat’ pozor na cyklistov,

cyklokoridor

+ nizke naklady na zhotovenie,

+ informécia pre vodicov vozidiel o pohybe cyklistov,
- neumoziuje fyzické oddelenie,

- moznost’ styku vozidla a cyklistu,

spolo¢na cesti¢ka pre chodcov a cyklistov

+ nizke naklady na zhotovenie,

+ moZnost’ zhotovenia skoro na vSetkych chodnikoch.

- komunikacia nemusi byt’ prisposobena pre jazdu cyklistom,

- pri velkom pohybe chodcov, alebo cyklistov moZna vzajomna kolizia.
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samostatna cyklisticka cesticka - samostatny cyklisticky pruh - Praha
Krasno nad Kysucou (obr.¢.1) (obr.¢.2)

ek e 'NE'KB’I .
Cyklokoridor piktogramovy — Praha (obr.¢.3)  spoloc¢na cesti¢ka pre chodcov a cyklistov —
Nitra (obr.¢.4)
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Vo vicsich mestach sa Vyuiivajﬁaj phy pre MHD spolocne pre cyklistov — Praha
(obr.c.5,6) Pre mesto Nitra sa predbeZzne neuvazuje s tymto rieSenim, nakol’ko samostatny
pruh pre MHD je len v €asti Klokocina na kratkom useku Hviezdoslavovej triedy.

NoKole.cz
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8.5. Typ pozemnych komunikacii
Vyber spdsobu vedenia cyklistov po pozemnych komunikaciach zavisi od umiestnenia

tychto pozemnych komunikécii (¢i sa jedna o pozemni komunikaciu v intravilane alebo
extravilane).. V nasledujucich tabul'kéach (tabulka €. 2 a 3 ) je stanovenie mozného vedenia
pozemnych komunikacii podl'a dopravného vyznamu ciest.

Tabulka ¢.2 Vedenie cyklistov mimo obce a v extravilane.

Cestna
komunikacia
podla
dopravného
vyznamu
Dialnice
Rychlostné
cesty

L. triedy
(medzinarodny
tah)

L. triedy

IL. triedy

IIL. triedy

V jazdnom
pruhu s
ostatnou
dopravou

vylucené
vylucené

vylucené
vylucené

mozné 1)
vhodné

V jazdnom
pruhu
samostatne

vylucené
vylucené
vylucené
vylacené

vhodné
vhodné

(1) — maximdlna povolend rychlost do 50 km/h,

Tabulka €.3 Vedenie cyklistov v intravilane obce

Funkéna
trieda
miestnych
komunikacii
Al

A2

A3

B1

B2

B3

Cl

C2

C3

D1

D2

D3

V jazdnom
pruhu s
ostatnou
dopravou
vylucené
vylucené
vylucené
vylucené
mozné (2)
mozné
mozné
mozné
vhodné
vhodné
vhodné
vylucené

V jazdnom
pruhu
samostatne

vylacené
vylucené
mozné (1)
mozné (1)
mozné
mozné
vhodné
vhodné
vhodné
vhodné
vhodné
vylacené

V pridruzenom
priestore spolu s
chodcami

mozné
mozné

mozné

mozné
vhodné
vhodné

V pridruZenom
priestore spolu s
chodcami

mozné
mozZné
mozné
mozné
mozZné
vhodné
vhodné
vhodné
vhodné
vhodné
vhodné
mozné

Samostatna
cyklisticka
cesticka

vhodné
vhodné

vhodné

vhodné
vhodné
vhodné

Samostatna
cyklisticka
cesticka

vhodné
vhodné
vhodné
vhodné
vhodné
vhodné
vhodné
vhodné
vhodné
vhodné
vhodné
vhodné

(1) — maximdlna povolend rychlost do 50 km/h, s bezpecnostnym odstupom 0,50 m
(2) — maximalna povolena rychlost do 30 km/h

Vedenie cyklistov v jazdnom pruhu s ostatnou dopravou - Cyklisti st vedeni v jazdnom pruhu
pozemnej komunikacie spolo¢ne s vozidlami.
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Vedenie cyklistov v jazdnom pruhu samostatne — cyklisti st vedeni pomocou samostatného
cyklistického pruhu vedeného v telese pozemnej komunikécie pri zachovani $irky jazdného
pruhu v sulade s STN 73 6101 a STN 73 6110.

Vedenie cyklistov v pridruzenom priestore spolu s chodcami — cyklisti st vedeni spolu s
chodcami.

Vedenie cyklistov samostatnou cyklistickou cestickou — cyklisti st vedeni samostatnou
komunikaciou mimo pozemnej komunikécie.

8.6. Vyber typu cyklistickych komunikacii
Pre jej stanovenie sa pouziva nasledujtci postup:

V Intravilane:

Podl'a max. povolenej rychlosti pozemnych a intenzity na nich sa odcita uroven F1 az F5
(obr.¢.7.) Nasledne sa podl'a tabul’ky ¢.4 podla zistenej urovne F1 az F5 priradi riadok, ktory
stanovuje vedenie cyklistickej komunikacie.

Popis jednotlivych trovni:

F1 — Pouziva sa pri mensich maximalnych povolenych rychlostiach do 29,99 km/h) a stcasne
pri intenzite do 10 000 (vratane) voz/24h v profile na pozemnych komunikécidch. V tomto
pripade sa nemusia realizovat’ opatrenia pre separaciu cyklistov od pozemnej komunikécie.

F2 — PouZiva sa pri max. povolenych rychlostiach do 49,99 km/h a sti¢asne intenzite do

20 000 (vratane) voz/24h v profile na pozemnej komunikécii. V tejto urovni sa odporica
cyklistov viest pomocou cyklokoridora, pomocou samostatnych pruhov pre cyklistov, resp.
spolo¢ne s chodcami v pridruzenom priestore.

F3 — PouZziva sa pri maximalnej povolenej rychlosti do 49,99 km/h a sucasne pri intenzite od
20 000 do 30 000 (vratane) voz/24h v profile na PK. V tejto urovni sa odporaca viest
cyklistov pomocou vyhradenych pruhov pre cyklistov, alebo mimo PK. Cyklisti sa nesmu
viest’ spolu s ostatnou dopravou.

F4 — PouZiva sa pri viac zatazenych pozemnych komunikaciach a pri maximalnej povolene;j
rychlosti do 79,00 km/h. Vedenie cyklistov je pomocou vyhradenych pruhov pre cyklistov s
bezpecnostnym odstupom, alebo mimo pozemnej komunikacie

FS — PouZiva sa pri zataZzenych pozemnych komunikaciach a pri maximalnej povolenej
rychlosti od 79,00 km/h. Vedenie cyklistov je mimo pozemnych komunikacii

30000
@ 25000
B N
= 20000
>3 F3
=8 ]
=2 15000
5 N | F4[F
c
= 10000 2
\ FA_
5000
il

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Max. povolena rychlost
PK (km/h)

Vyber urovne — intravilan (obr.c.7)
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Tabulka ¢.4 Vyber typu vedenia CYK — intravilan

Uroveii PK Vedenie cyklistov ~ Vedenie cyklistov ~ Spoésob vedenia CYK
v priestore
F1 Spolo¢ne Hlavny dopravny - v jazdnych pruhoch s
priestor ostatnou dopravou
F2 Spolocne aj Hlavny dopravny - v jazdnych pruhoch s
oddelene priestor alebo ostatnou dopravou
pridruzeny pomocou cyklokoridoru
dopravny priestor - v pruhoch pre cyklistov
- spolo¢ne s chodcami v
pridruZenom priestore
F3 Oddelene Hlavny dopravny - v pruhoch pre cyklistov
priestor alebo - spolo¢ne s chodcami v
pridruzeny pridruzenom priestore
dopravny priestor - po cyklistickych
cesti¢kach mimo
priestoru komunikacie
F4 Oddelene Pridruzeny - v pruhoch pre cyklistov
dopravny priestor v pridruzenom priestore
oddelenych min 0,50 m
bezpecnostnym
priestorom
- po cyklistickych
cesti¢kach mimo
priestoru komunikécie
F5 Oddelene Mimo PK - po cyklistickych

cestickdch mimo
priestoru komunikacie

8.7. Priestorové moznosti

V ramci navrhovania cyklistickych komunikacii je nutné preverit,, ¢i je mozné dodrzat’

vSetky parametre pre ich navrhovanie, ako aj parametre pre navrhovanie ostatnych
komunikacii. Je nutné preverit’, ¢i na trasu nemaju vplyv napriklad kanaliza¢né poklopy,
stromy, stipy verejného osvetlenia a iné prekazky, ktoré by ovplyviovali bezpetnu a plynula
jazdu cyklistom. Pri navrhovani cyklistickych komunikacii je treba reSpektovat’ ich prepravny
ucel.

Miestom, kde sa odporaca zriadovat’ spolocné priestory pre cyklistov a chodcov st
namestia, peSie zony a centrdlne zony miest a obci. V tychto oblastiach sa nezriaduju
samostatné cyklistické komunikécie (nakol’ko tieto miesta su akymsi vychodiskovym bodom),
ale je mozné napriklad obmedzit’ rychlost’ cyklistov na 10 km/h.
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8.8. Navrhové parametre
8.8.1 Sirkové usporiadanie

Min. Sirka cyklistického pruhu alebo jednosmernej cyklistickej komunikécie jel,25 m.
Vo vynimoc¢nych pripadoch (napr. pevna prekazka) sa moze pouzit Sirka 1,00 m.
Odporuacana Sirka cyklistickej komunikacie je 1,50 m.
V pripade povolenia jazdy korculiarom je min. $irka 1,50 m pre jeden jazdny pruh. V pripade
jednosmernej cyklistickej cestiCky sa odporti¢a minimalna Sirka 2,50 m.
Pri navrhu treba pripocitavat’ k zakladnej Sirke bezpecnostné odstupy (tabul’ka ¢.5 ).
Rozmery spolo¢ného chodnika pre chodcov a cyklistov podl'a intenzity chodcov a cyklistov
st nasledovné:
= najmenej 2,00 m (v stiesnenych podmienkach 1,75m), ak na spolo¢nom chodniku pre
cyklistov a chodcov je intenzita cyklistov mensia ako 150 b/h (bicykel za hodinu) a sucasne
intenzita chodcov je mensia ako 150 ch/h (chodci za hodinu) v obidvoch smeroch,
= najmenej 2,00 m (v stiesnenych podmienkach 1,75m), ak na spoloénom chodniku pre
cyklistov a chodcov je intenzita cyklistov pri jednosmernom pohybe cyklistov mensia ako 100
b/h a sucasne intenzita chodcov je mensia ako 150 ch/h v obidvoch smeroch,
= najmenej 3,00 m, ak je intenzita od 150 ch/h do 300 ch/h v oboch smeroch,
= najmenej 4,00 m, ak je intenzita chodcov vicsia ako 300 ch/h.

Tabulka ¢.5 Bezpe¢nostné odstupy

Typ priestoru Bezpecnostny odstup (m)

Parkovaci pruh — pozdiZne parkovanie 0,75 (0,50 m pri protismernom vedeni
cyklistov)

Parkovaci pruh — §ikmé a kolmé 1,00

parkovanie

Pevna prekazka 0,25

Vjazdy k domom, vchody 1,50

Vtokova mrezZa Sirka vtokovej mreze + 0,25%

* ak sa na CYK nachddza vtokova mreza, sirka komunikacie musi byt aspon o 0,25 m
vdcsia ako Sirka mreze.

8.8.2. PozdiZny sklon

Cyklistické cesti¢ky sa odporu¢a navrhovat’ s pozdiznym sklonom do 3 % v rovinatom teréne,
do 6 % v pahorkatinovom teréne a do 8 % v horskom teréne.

V pripade navrhovania pozdizneho sklonu vé&sieho ako 3 %, sa odporaca dodrzat’ hodnoty
max. stipania podl'a Technickych predpisov pre Navrhovanie cyklistickej
infrastruktiry.(tabul’ka ¢€.6).

Tabulka ¢.6 Doporudené max. dizky stipania

Pozdizny % 4 5 6 7 8
sklon

Max. dizka m 200 120 65 53 44
stipania
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8.8.3. Priecny sklon

Cyklistické cesticky sa navrhuju s 2 % prieénym sklonom. V pripade ak je cyklisticka
cestiCka v hlavnom dopravnom priestore, resp. blizko neho (do 5,00 m), priecny sklon moze
byt rovnaky ako na pozemnej komunikacii.

Prejazdny profil
Min. prejazdna vyska pre cyklistické komunikacie je 2,50 m podl'a Technickych predpisov
pre Navrhovanie cyklistickej infrastruktury. (obrazok ¢.8).
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Vyskovy prierez cyklistickej komunikacie (obr.¢.8)

Navrhova rychlost’

Navrhova rychlost’ pre cyklistické komunikécie je 25 km/h. V pripade oblasti krizovatiek je
mozné tuto rychlost’ redukovat’ na 10 km/h. V pripade ak je klesanie vicSie ako 3 % je
navrhova rychlost’ 40 km/h.

Druhy vozoviek cyklistickych komunikacii

Vozovka cyklistickych komunikacii musi mat’ také vlastnosti, ktoré zabezpecia plynuly,
pohodlny a bezpecny pohyb cyklistov a ostatnych uzivatel'ov komunikacie.

Podl'a materidlu vrstiev krytu je mozné vozovky pre cyklistické komunikécie zatriedit
a Clenit na:

- vozovky s nespevnenym krytom — cyklistické komunikacie vedené po teréne

— zemnom telese.

- vozovky so spevnenym krytom:

o Strkové,

stabilizované,

asfaltové,

cementobetonove,

dlazdené (betonova dlazba, kamennd dlazba).

o O O O
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Cyklistické komunikacie sa spravidla navrhuji s vozovkou so spevnenym krytom
asfaltovym, cementobetonovym alebo dlazdenym. Pre vytvorenie krytu z dlazby su
najvhodnejsie dlazby bez $pary. Dlazba musi spliat’ podmienky uvedené v STN 73 6131 -1.

V pripade, Zze paralelne (v tesnej blizkosti vedla seba) su vedené¢ dva druhy
nemotoristickej dopravy (napr. pesia a cyklisticka) je vhodné, aby tieto mali rozdielny druh
povrchovej Upravy krytu, napr. dlazba a asfaltova vrstva.

Vo vynimo¢nych pripadoch (parky, tzemia kde je potrebné zachovat” vynimoc¢nu prirodnu
hodnotu Uzemia, ako docasnu cyklisticki komunikaciu) sa méze navrhovat cyklistické
komunikacia s nespevnenym krytom. Uprava povrchu by mala byt rozli¢na pri réznych
druhoch dopravy (napr. chodci a cyklisti).

Povrch cyklistickej komunikacie musi byt z kvalitnych materidlov, aby sa predislo
deforméciam (tvorenie bublin, roliet) vplyvom teploty. Konstrukcia cyklistickej komunikacie
nesmie obsahovat’ nerovnosti, ktoré by mohli svojou velkost'ou sposobit’ znizenie bezpecne;j
premavky na cyklistickej komunikécii (napriklad korene stromov, hrbole a i.).

Cyklisticka komunikéacia nesmie byt z betéonovych panelov, z dovodu nerovnomerné¢ho
sadania jednotlivych panelov a vytvéarania nerovnosti na styku panelov, ¢o mdze vyrazne
ovplyvnit’ bezpecnost jazdy cyklistov.

Podfarbenie

Z hladiska bezpecnosti je vyhodné farebne odlisit’ cyklistické komunikacie od
ostatnych komunikacii. V miestach krizovania s inymi komunikaciami, pripadne v miestach
zvySené¢ho nebezpecenstva pre cyklistov sa pouziva zelené podfarbenie. Za nebezpecné
miesta sa povazuje krizovatka, autobusova zastavka, priechod pre chodcov, prejazd cez
kolajovli drahu, nahla zmena smeru cyklistu, zmena Sirkového usporiadania, zaciatok a
koniec cyklistickej komunikdacie, miesta, kde je ohrozena bezpecnost’ cyklistu alebo chodca.

Podfarbuje sa cela cyklistickd komunikacia, alebo jej Cast’, a to v dizke 15,00 m v intravilane
a 30,00 m v extravilane pred nebezpeénym miestom a v dizke 5,00 m za nebezpeénym
miestom  (obrazok €.9 ). V strede podfarbenia sa umiestni piktogram bicykla so smerovou
Sipkou. Na podfarbenie sa pouziva reflexna svetlozelena farba, pri ktorej nebude dochadzat’ k
zniZeniu adhézie.

intravilan 15,0 m; extravilan 30,0 m 5m

Nebezpeéné miesto

Podfarbenie(obr.¢.9)

Parkovanie pri cyklistickom pruhu

Cyklisticky pruh sa zriad'uje vpravo alebo vlavo v smere jazdy vozidiel od pozdizneho
parkovania. Prioritne (ak to dovol'uju priestorové moznosti) sa zriaduje vpravo. Ak sa na v
rieSenom Uzemi nachadza vacsi pocet krizovani cyklistického pruhu a cestnej komunikécie,
cyklisticky pruh sa zriad’uje vl'avo.

V pripade realizécie cyklistického pruhu pri Sikmom alebo kolmom parkovani sa
cyklisticky pruh, zriad’uje vpravo.

24 -



Koncepcia cyklistickej dopravy v meste Nitra

Pri vedeni cyklistického pruhu vlavo od parkovania dochadza k trom kritickym miestam pre
cyklistov:

a) pri parkovani musi vodi¢ krizovat cyklisticky pruh, resp. Cast komunikacie s vysokym
podielom cyklistov,

b) pri vystupovani dochadza zo strany vodica nebezpecenstvo otvorenych dveri a vstupu na
cyklisticky pruh, resp. ¢ast’ komunikacie s vysokym podielom cyklistov,

¢) pri vychadzani s parkoviska musi vodi¢ krizovat’ cyklisticky pruh, resp. ¢ast’ komunikacie
s vysokym podielom cyklistov.

V pripade vedenia cyklistického pruhu vpravo od parkovania dochadza k véicsiemu
poctu chodcov (osoby vystupujice a nastupujuce do zaparkovanych vozidiel) ktory krizuja
cyklistické komunikécie. S tohto dovodu je nutny aj vacsi bezpe¢nostny odstup.

Neodporutca sa zriad’ovat’ parkovanie na miestach s vysokym podielom cyklistov.

V pripade nevyhnutnosti zriadenia parkovania pozdiz cyklistického pruhu je treba dodrzat
nasledovné zasady:

min. Sirka parkovacieho pruhu musi v zmysle STN 73 6425,

z parkovania musia byt vylic¢ené ndkladné vozidla,

medzi cyklistickym pruhom ktory sa nachadza vlavo od pozdizneho parkovania a pozdiznym
parkovanim sa nechava bezpeCnostnd medzera min. 0,75 m pre otvaranie dveri, medzi
cyklistickym pruhom ktory sa nachadza vpravo od pozdizneho parkovania a pozdiznym,
kolmym a prie¢nym parkovanim sa nechdva bezpecnostna medzera min. 1,00 m pre otvaranie
dveri, medzi cyklistickym pruhom (ktory sa nachadza vpravo od pozdizneho parkovania)
a pozdiznym, kolmym a prie¢nym parkovanim ak sa oddelenie uskuto¢iuje obrubnikovou
upravou, alebo sa pouziju iné fyzické zdbrany, sa nechdva bezpecnostna medzera min. 0,75 m
pre otvéaranie dveri, odporaca sa vyznadit' vodorovné znagenie V 10c (pozdiZne statie), aby
vozidla neparkovali v bezpecnostnom odstupe, ak je povolené parkovanie, odporuca sa
podfarbit’ cyklisticky pruh alebo koridor pre cyklistov po celej dizke.

Protismerny cyklisticky pruh

Na komunikaciach v intravilane, funkénej triedy C (s max povolenou rychlostou 50
km/h) a D1 mézu byt zriadované protismerné cyklistické pruhy. Jazdny pruh sa zriad’uje
vlavo v smere jazdy vozidla a medzi cyklisticky pruh a pozemnu komunikaciu sa vklada
bezpecnostny odstup 0,50 m na stranu pozemnej komunikacie. Odporaca sa oddelit’ jednotlivé
pruhy oddelovacimi optickymi zariadeniami (zabradlie, stipiky, dopravné gombiky a i.).
Protismerny cyklisticky pruh musi byt’ podfarbeny zelenou farbou a vo vzdialenostiach 20,00
m umiestneny piktogram so smerovou Sipkou v smere jazdy.

Zaciatok a ukoncenie cyklistického pruhu na PK

Zaciatok (obrazok ¢. 10 ) a ukoncenie (obrazok ¢. 11 ) sa uskutociiuje z pozemnej
komunikacie v plynulom nabehu v dizke 15,00 m. Odpojenie sa moze realizovat’ aj ako
nepriame odbocenie dol'ava pomocou priechodu pre cyklistov. Na pozemnej komunikécii sa
moZe nasledne doplnit’ cyklokoridor.
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Zaciatok cyklistického pruhu (obr.¢.10)
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Ukoncenie cyklistického pruhu (obr.¢.11)

CyKklisticka cesticka

Cyklistické cestiCky sa spravidla navrhuju ako dvojpruhové obojsmerné. Jednotlivé
protismerné pruhy sa oddel'ujii pomocou vodorovného dopravného znacenia (obrazok ¢. 12),
zelene alebo stavebnej Upravy, pozri podkapitolu 5.3 uvadzanych TP. V pripade realizicie
cyklistickej cesti¢ky v blizkosti parkoviska (pozdiZne, §ikmé a prie¢ne parkovanie) je nutné
medzi koncom priestoru ur¢eného na parkovanie vozidiel a cyklistickej cestiCky nechat’
bezpecnostny odstup min. 1,00m. V pripade ak sa medzi cyklisticki cesti¢ku a parkovanie
osadia technické prvky znemoziujuce vjazd vozidla mimo jeho vyhradeny priestor sa moze
tato hodnota znizit' na 0,50 m.

] Deliaci priizok V2a resp. Via (0.125m)

Jazdny pruh pre cyklistov  Jazdny pruh pre cyklistov

Oddelenie cyklistov pomocou vodorovného dopravného znacenia. (obr.¢.12)
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Oddelenie chodcov a cyklistov

Oddelenie cyklistov a chodcov moze byt realizované Styrmi spdsobmi

1. Pomocou Specidlneho varovného pasu

Specialny vodiaci pas sa navrhuje v zmysle (obrazok ¢&.13).

Pozdiz cyklistickej komunikécie sa kladie $pecialny varovny pas ktorého §irka je 0,40 m.
Z toho je 0,20 m varovny povrch a 0,20 m vodiaci povrch, pricom vodiaci povrch je
umiestneny na strane chodcov.

Na zaciatok cyklistickej komunikacie, ak hrozi stret s chodcami sa osadi varovny povrch
o Sirke 0,40m.

Oddelenie chodcov a cyklistov pomocou $pecialného

varovného pésu §. 0.40 m v zmysle [T1]

Jazdny pruh pre cyklistov chodnik pre chodcov

Oddelenie chodcov a cyklistov (obr.¢.13)

Vodorovnym dopravnym znacenim

Oddelenie vodorovnym dopravnym znacenim sa pouZziva len vo vynimoc¢nych
pripadoch a ide len o docasné rieSenie. Medzi cyklistov a chodcov sa umiestni biela
vodorovna ¢iara V 1 so Sirkou 0,125 m (obrazok ¢€.14). Vodorovné dopravné znacenie moze
byt doplnené r6znymi bezpecnostnymi prvkami napr. solarnymi LED diédami, dopravnymi
gombikmi a i.
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Jazdny pruh pre cyklistov Jazdny pruh pre cyklistov chodnik pre chodcov

Oddelenie chodcov a cyklistov pomocou deliaceho prazku (obr.¢.14)
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Koridor pre cyklistov

Koridor pre cyklistov (cyklokoridor) je ta ¢ast’ pozemnej komunikécie, ktoru cyklisti
vyuzivaju najcastejsie.
Koridor pre cyklistov sa navrhuje:

- v miestach nehodovych usekov,

- medzi dvoma cyklistickej komunikacie,

- v jednosmernych komunikaciach,

- v zuzenych cestnych priestoroch,

- na cyklotrasach stanovenych v izemnom plane vedenych po komunikécidch.

Koridor pre cyklistov sa nenavrhuje:
- v mieste, kde je subezne cyklisticka komunikécia (do 10,00 m od planovaného
cyklokoridoru),
- na chodnikoch pre chodcov,
- v miestach kde nie je predpoklad jazdy cyklistov,
- na cyklistickych cestickach.

V nasich podmienkach stanovuje koridor pre cyklistov znacka V 8c (podl'a [Z1]). Tvar
vodorovnej dopravnej znacky koridor pre cyklistov sa nachadza na obrazku ¢.16.
Zasady navrhu cyklistického koridoru:

- min. vzdialenost’ stredu cyklokoridoru od obrubnika je 1,00 m (obrazok €.15 b)

- min. vzdialenost’ stredu cyklokoridoru od vodorovnej ¢iary je 0,75 m (obrazok 15 a)

- ak sa nachddza na komunikécii rozbitd krajnica, odvodiiovacie Zl'aby, alebo iné
prekazky ktoré nedovolia cyklistom jazdit' v danom priestore, je min. vzdialenost’
0,75 m od danej prekazky,
- v pripade pozdizneho parkovania v smere cyklokoridoru je vzdialenost od &iary
parkoviska po stred cyklokoridoru 1,25 m (obrazok 15 c)
- vzdialenost’ medzi jednotlivymi znackami je:
o v intravilane
max. 9,00 m,
3,00 m - 4,50 m pred prekazkou (priechod pre chodcov, krizovatka,
krizovanie cyklokoridoru cez komunikaciu),
o v extravilane
max. 18,00 m,
3,00 m - 4,50 m pred prekazkou (priechod pre chodcov, krizovatka,
krizovanie cyklokoridoru cez komunikéciu),
cyklokoridor sa méze doplnit’ znackou A 19, B 33, B 34 podla [Z1] (odportca sa,
nakol’ko zaparkované vozidla zasahuju do cyklokoridoru),
cyklokoridor sa oznacuje bielou farbou. V pripade nebezpecnych miest sa mdze
cyklokoridor podfarbit’ zelenou farbou,
v stiesnenych podmienkach, kde by mohlo d6jst’ k nebezpe¢nému predbiehaniu
cyklistu vozidlami (napr. ked’ sa po I'avej strane nachadza zastavka MHD vo vozovke)
sa mdze vyznacit koridor pre cyklistov do stredu jazdného pruhu, a tym zamedzit’
predbiehaniu.
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a) b) ©)

Vedenie cyklistického koridoru po pozemnej komunikécii (obr.¢.15, a, b, ¢)

0.80m |/

0.18 m

1.27m

L0.25 m |)3.25 m |D.25 m L

0.30m}| 0.30m
4 7

d

Rozmery dopravnej znacky V 8c [Z1] - koridor pre cyklistov (obr.¢.16)
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Vybavenie cyklistickych komunikacii
Medzi vybavenie cyklistickych komunikacii mézeme zaradit’:
- odstavné zariadenia pre bicykle,
- schodiskové zliabky pre bicykle,
- cyklistické odpocivadla,
- osvetlenie,
- kanalizacia,
- cyklistické spomal’ovace,
- prvky cykloturistického znacenia.
Jednotlivé prvky sa pouzivaju podl'a danej situacie a potreby.

Odstavné zariadenia pre bicykle

Na parkoviskach pri verejnych inStiticiach, zariadeniach vyroby, zdravotnictva,
kultary, Sportu, sluzieb, a dopravy je povinnost’ vytvarat parkovacie miesta. Budovanie
kvalitnych parkovacich zariadeni pre bicykle enormne zlepSuje podmienky pre cyklistov.
Okrem beznych mestskych bicyklov je potrebné mysliet’ aj na Specidlne typy bicyklov, ako su
napr. prepravné bicykle, bicykle s detskymi privesmi, trojkolky pre seniorov ¢i detské bicykle
s men$im ramom. Specialne kolesa si vyzaduju viac miesta a Sir§ie prijazdové moznosti.
Napriklad, najmé na detskych ihriskach je nutné brat’ do tivahy vysSie naroky na bicyklové
privesy .
[Z7] stanovuje zaistit' bezpecnu Uschovu najmid zvrSkov a osobnych predmetov, ktoré
zamestnanci obvykle nosia do zamestnania, ako aj obvyklych dopravnych prostriedkov, ak ich
zamestnanci pouzivaju na cestu do zamestnania a spét’, s vynimkou motorovych vozidiel.
Kazdé odstavné zariadenie pre bicykle musi spiiiat’ nasledujuce parametre:
bezpecné zaistenie bicykla,
moznost’ uzamknutia ramu,
viditeI'né pre cyklistu,
stabilné pri vicsej zat'azi,
dostupné na bicykli,
bezbariérovy pristup,
jednoduché udrzba,
V pripade umiestnenia cyklistického stojana v tmavom neosvetlenom priestore, je nutné
zabezpecit’ jeho osvetlenie.

Odstavovanie bicyklov sa deli:

Podra casu:

kratkodobé (do 2 h),

dlhodobé.

Pri kratkodobom stati sa odporaca umiestovat’ bicykle ¢o najblizSie k vchodu do obchodu
alebo instittcie.

Standardom pre max. vzdialenost medzi parkovacim miestom a cielovym miestom v pripade
kratkej zastavky (par min.) je cca 5,00 m. Parkovacie zariadenia pri destinaciach, kde sa l'udia
zdrzia niekol’ko hodin, by nemali byt’ vzdialené viac ako 15,00 m od vchodu podl'a [L2].
Dlhodobé parkovanie bicyklov je odporti¢ané primarne zriad’ovat’ vo vnutri budovy.

Odstavné zariadenia pre bicykle sa delia:
stojany na bicykel,

odstavné plochy,

kryté stojany,

automatické parkovacie systémy.
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Priklad realizacie pozdizneho Priklad realizacie prie¢neho
umiestnenia stojanov na bicykle (obr.¢.17)  umiestnenia stojanov na bicykle (obr.¢.18)

Priklad realizacie hromadnych cyklistickjch stojanov (obr.&.19)
Zdroj: TP 07/2014 Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry

Prl’kla realizacie hromadnych uzamyatel’nc’H priéfreskov pre bic_y/k[e (c;k;r.é. dJZ
http://www.studio2 1.sk/riesenia-pre-parkovanie-bicyklov-a-elektrobicyklov/

d

31-




Koncepcia cyklistickej dopravy v meste Nitra

8.9. Technické rieSenia v zavislosti od danosti uzemia

V ramci technického rieSenia sa posudzovali sklony niektorych navrhovanych tras
z dovodu bezpecnosti zjazdnosti v zmysle platného TP 07/2014 ato konkrétnych usekov
v obytnej casti Klokoc¢ina a Diely, kde je pomerne svahovity terén. V niektorych castiach,
kratkych tsekoch Hviezdoslavovej triedy dosahuju sklony az 13,8%, ¢o uz nevyhovuje
citovanému TP 07/2014, avSak vzhladom na nutnost’ prepojeni ich ponechdvame, aj ked’
budu viac menej vyuzivané jednosmerne, smerom dole, pre zdatnejSich cyklistov vSak buda
sluzit’ ako tréningové trasy .

Taktiez miestna Cast’ Zobor, hlavne KlaStorna ulica nedosahuje sklony v zmysle platného
TP 07/2014, takze tam navrhujeme rieSit’ pre menej zdatnych cyklistov a rodiny s detmi
systém cyklobusov, formou kyvadlovej dopravy ako je popisany na str. 14.

Postupne je plénované kazdi trasu, ktord je vytipovand preverit aj zmapovanim
vyskovych sklonov a poukdzat’ na to na prislusnych mapach, aby boli cyklisti dopredu
informovany o zékladnych parametroch, hlavne o sklonoch stipania a mali moznost’ dopredu
si naplanovat’ kombinaciu spdsobu pouzitia bicykla s dérazom na svoje kondi¢né schopnosti.

Jednym z ddlezitych faktorov névrhu vedenia cyklokomunikacii v zavislosti s hore
citovanymi TP 07/2014 je aj tvaromiestna obhliadka jednotlivych navrhnutych trasovani
a posudenie vhodnosti navrhu jednotlivych spdsobov vedenia cyklodopravného koridoru
arozhodnutie sa pre jednotlivé formy. Vzhladom na meniaci sa charakter vyuZzivania
jednotlivych komunikacii sme museli pristapit’ k prehodnoteniu jednotlivych povodnych
rieSeni a pri zmene vyuzivania komunikécie zvolit’ najlacnej$i aj ked’ nie najvhodnejsi sposob
vedenia cyklokomunikacie a to formou cyklokoridoru zna¢enim piktogramov. Vynutili si to
hlavne podmienky v centre mesta, kde pribudlo v poslednych rokoch mnozstvo pozdiznych
parkovacich miest atym sa ubralo zmoznosti viest samostatné cyklistické pruhy na
komunikaciach ako to bolo navrhnuté v predchédzajicej koncepcii z roku 1992.

Taktiez rieSenie peSej zony v meste s uzadverou vstupu pre cyklistov je nereSpektovanie
povodnej koncepcie, kde sme chceli zapojit’ centrum mesta ,,NISYS - Nitriansky informacny
syst¢ém* ako aj infopanely ,, NOCR®. Preto znovu navrhujeme umiestnenie cyklotrasy
s vyznaCenim samostatného cyklistického pruhu vedeného stredom peSej zony od krizovatky
s Farskou ulicou aZ po namestie, ktord by mohol vyuZzivat’ aj vyhliadkovy vlacik, ktory ma
vstup na pesiu zénu. Samozrejme je nutné obmedzenie maximalnej rychlosti na 10km/h ako
je to uvedené v TP 07/2014.

Medzi najdolezitejSie koridory, v ktorych st navrhované cyklistické trasy su trasy od
autobusovej stanice po Dolnozoborsku ulicu, z mestskej casti Chrenova do mestskej Casti
Klokoc¢ina a Mlynarce, od autobusovej stanice na Klokocinu, z Klokociny a Chrenovej do
priemyselného parku Sever a trasy pozdiz nébrezia rieky Nitra.

Trasy pozdiz nabreZia rieky Nitry prepajaju zapadné okrajové Casti mesta s vychodnymi,
v tesnom dotyku s centrom mesta. Trasy zo Stani¢nej ulice na Dolnozoborsku, z Dlhej ulice
na Kmetovu, zDlhej ulice na Stirovu prepajajii vzajomne mestské asti Staré Mesto,
Kloko¢ina, Zobor a Chrenova, kriZzovanim centra mesta.

V koridore od autobusovej stanice na Dolnozoborsku ulicu je priestor pre cyklistické trasy
vedeny ulicami Stani¢nou, Stefanikovou, Farskou, Jesenského, cez park Sihot' na
Dolnozoborsku ulicu. Druha trasa je vedena cez Stani¢nu, Coboriho a Damborského ulicu na
Starovu a d’alej pokracuje po Stefanikovej triede. Na Stefanikovej triede je cyklisticka trasa
vedend v celom useku v telese jestvujuceho chodnika, po lavej strane v smere do centra.
V tomto tseku od Stani¢nej ulice po Farsku ulicu je chodnik dostato¢ne Siroky, aby sa
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cyklisticka trasa umiestnila do telesa chodnika. Ked'ze Farska ulica je jednosmerna v smere
z centra mesta na autobusovu stanicu, bude cyklisticka trasa v smere do centra pokraCovat’ po
pesej zone v smere na Mostnu ulicu, kde sa napoji na Farsku ulicu v smere do parku na Sihoti
a Kmetkovu ulicu v smere do mestskej casti Chrenova. Na Farskej, Mostnej, Kmetkovej
a Damborského ulici st umiestnené parkovacie pruhy, bud’ obojstranne, alebo jednostranne.
Ked’ze chodniky nie si dostatocne Siroké, aby mohli byt cyklistické trasy vedené po nich,
bude sa vyuzivat pre cyklistické trasy teleso vozovky jednotlivych komunikacii. Na
komunikaciach su navrhnuté cyklistické koridory, ktoré budu vyznacené vodorovnym
dopravnym znacenim V 8c. Cela trasa je lemovana aktivitami obCianskej vybavenosti, hlavne
pozdiz Stefanikovej triedy. Ulica Parkové nabreZie a Podzamska ulica tvoria spojnicu
Mostnej a Jesenského ulice a zaroven lemuju historickii ¢ast mesta — Hradny kopec.
Jesenského ulica usti do Sportovo — rekreacného aredlu, ktory sa nachadza po jej oboch
stranach. Cyklisticka trasa na Jesenského ulici je vedend od Farskej ulice po letné kupalisko
v telese chodnika, pokraCuje samostatnym cyklistickym pruhom az po lavku ponad rieku
Nitra. Lavkou cez rieku Nitra prepdja tento koridor centrum mesta s mestskou ¢ast'ou Zobor.

V celej dizke tohto koridoru s navrhované potrebné krizovania s inymi médiami, ktoré su
rieSené zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim, resp. cestnou svetelnou signalizaciou.
Krizovania st navrhované na krizovatke Stefinikovej triedy s Coboriho ulicou, Stefinikovej
so Starovou ulicou, gtefénikovej s Farskou a Palarikovou ulicou, Farskej ulice s Mostnou,
Mostnej ulice s Kmetkovou, Farskej ulice so Zupnym namestim a Jesenského ulicou
a Jesenského ulice s Podzamskou ulicou.

Cyklistické trasy je navrhované vyznacit' v tomto koridore vodorovnym dopravnym
znacenim zelenej farby, ktoré jednoznacne vymedzuje priestor pre cyklistov. V miestach
krizovania cyklistickej trasy z chodnika na komunikdciu a opacne je navrhnuté zoSikmenie
obrubnikov.

Mestskd cast Chrenova bude prepojend s mestskou castou Staré mesto ndsledne
s Mlynarcami a Kloko¢inou dvoma koridormi. V prvom koridore je vedena cyklisticka trasa
ulicami Dlhou, Triedou Andreja Hlinku, Lomnickou ulicou cez Brezovy héjik na Mostna
ulicu. Druhy koridor je trasovany po uliciach Dlhej, Vystavnej, Triede Andreja Hlinku,
Starovej az do Mlynariec. Na Stirovu ulicu budi napojené ulice Hollého, Braneckého
a Zilinska, ktoré zabezpegia prepojenie na sidlisko Kloko¢ina a Diely.

Nakol’ko st uli¢né priestory ulic Dlh4, Trieda Andreja Hlinku a Stiirova dostato¢ne Siroké,
navrhované cyklistické trasy su umiestnené do telesa chodnika. Trasy v tomto koridore st
v tesnom dotyku s aktivitami ob&ianskej vybavenosti, hlavne pozdiz Sturovej ulice, a arealmi
vysokych 8kol — Trieda Andreja Hlinku. Na Dlhej ulici buda cyklistické trasy vedené
v telesdch chodnikov obojstranne. Koridor Triedy Andreja Hlinku viaze pohyb médii
spadovej oblasti Chrenova s centrdlnymi polohami mesta — Staré mesto. Cyklistické trasy
v tomto koridore st vedené jednostranne - Trieda Andreja Hlinku, resp. obojstranne —
Starova ulica. Na Sturovej ulici, vuseku od Stefinikovej triedy po Piaristicka, resp.
Damborského ulicu bude cyklistickd trasa vedenéd po vozovke. Je to z dévodu frekventovanej
autobusovej zastavky pri obchodnom dome TESCO. Krizovatky, ktoré su navrhované pri
krizovani navrhovanych cyklistickych trds s inymi médiami st rieSené cestnou svetelnou
signalizaciou,  zvislym  avodorovhym  dopravhym = znaCenim  pre  cyklistov.
NajproblematickejSie body st krizovatka Triedy Andreja Hlinku s Dlhou ulicou, resp.
s Akademickou ulicou, krizovatka Stefanikovej triedy so Stiirovou ulicou, krizovatka Starovej
ulice s Hollého a Parovskou ulicou asamotna okruzna krizovatka na Stirovej ulici.
Prepojenie mestskej ¢asti Chrenova so Starym mestom dopiia cyklistické trasa z Dlhej ulice
cez Vystavnl, Akademicku, Slanc¢ikovej cez most ponad rieku Nitra na Kmetkovu ulicu
a z Dlhej ulice cez Kremnicku a Fatranskl ulicu na Vystavna ulicu. Cyklisticka trasa na
Slanc¢ikovej a Akademickej ulici bude vedend v telese chodnikov jednostranne. Cyklisticka
trasa na Vystavnej ulici bude vedend v samostatnom cyklistickom pruhu obojstranne. Ked’ze
chodniky na Fatranskej a Kremnickej ulici nie st dostato¢ne Siroké, aby mohli byt” cyklistické
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trasy vedené po nich, bude sa vyuzivat' pre cyklistické trasy teleso vozovky jednotlivych
komunikacii. Na komunikaciach st navrhnuté cyklistické¢ koridory, ktoré budu vyznacené
vodorovnym dopravnym znacenim V 8¢

Mozné dopravné prepojenie mestskej Casti Chrenova s mestskou castou Zobor je
navrhované pokracovanim cyklistickej trasy z Dlhej ulice cez Lomnicku ulicu, chodnikom
cez Brezovy hdjik, ktory sa podchodom pod severnym obchvatom napdja na Dolnozoborsku
ulicu. Cyklisticka trasa na Lomnickej ulici bude vedena v telese vozovky, vyznacena
vodorovnym dopravnym znacenim V 8c.

Mestské Casti Klokoc¢ina a Diely budt s mestskou ¢ast’ou Staré mesto prepojené viacerymi
cyklistickymi koridormi. Z autobusového ndadrazia bude cyklisticky koridor vedeny po
Stani¢nej a KoSickej ulici na okruznu krizovatku Hollého ulica, Hviezdoslavova trieda,
Hanulova ulica a Zelezni¢iarska ulica, odkial’ bude pokratovat dvoma trasami. Jedna trasa
bude pokracovanim po Hviezdoslavovej triede az po Kmetovu ulicu, ktora ide okrajom
sidliska Kloko¢ina a spaja mestsku ¢ast’ Cerman so sidliskom Klokoéina, Diely a konéi pri
mestskej Casti Mlynarce. Druha trasa bude pokracovat z okruznej krizovatky cez mestsku
gast’ Cerman po uliciach Kavcovej, Slneénej a cez lesopark Borina na Hviezdoslavovu tiredu,
resp. na Dolno¢ermansku ulicu. Cyklistickd trasa na Stani¢nej ulici po KoSicku ulicu bude
vedena po vozovke, vyzna¢ena vodorovnym znacenim V 8c. Na Kosickej ulici sa spravi
samostatna cyklisticka cesticka, ktord bude vyustena do okruznej krizovatky. Cyklisticka trasa
bude pokracovat’ po Hviezdoslavovej triede az po krizovatku s Braneckého ulicou po
vozovke. Od tejto krizovatky bude cyklistickd cestiCka situovana po jestvujicom chodniku
v samostatnom cyklistickom pruhu, kombinovana s chodnikom pre pesich. Cyklisticka trasa
bude po oboch stranach Hviezdoslavovej ulice az po Kmet'ovu ulicu. NajproblematickejSie
body st okruzna krizovatka Hollého - Hviezdoslavova — Hanulova — ZelezniGiarska a
krizovatka Hviezdoslavova trieda s Braneckého ulicou. V celej dizke tohto koridoru si
navrhované potrebné krizovania s inymi médiami, ktoré¢ si rieSené zvislym a vodorovnym
dopravnym znacenim, resp. cestnou svetelnou signalizaciou, ktord sa zriadi na vSetkych
krizovatkdch na Hviezdoslavovej triede, ktoré su riadené cestnou svetelnou signalizaciou.
Cyklisticka trasa od okruznej krizovatky cez lesopark Borina bude vedena v useku od
okruznej krizovatky cez Kavcovu a Slne¢nt ulicu po Borinu na kombinovanom chodniku
s pesimi pozdiz jestvujucich komunikacii. Cez lesopark Borina aZ po napojenie cyklistickej
trasy na Hviezdoslavovu triedu, resp. na Dolnocermansku ulicu, sa vybuduje novy chodnik,
ktory bude kombinovany pre cyklistov aj pre peSich. V tomto koridore budi navrhované
kriZzovania rieSené zvislym a vodorovnym znacenim.

Dalsie prepojenie mestskej ¢asti Kloko¢ina s mestskou &ast'ou Staré mesto bude vedené od
okruznej krizovatky Hollého - Hviezdoslavova — Hanulova — Zelezni¢iarska po Hollého ulici
a pokracovat’ bude po Vodnej ulici aZz po hraddzu rieky Nitra. Z Hviezdoslavovej triedy je
navrhované aj prepojenie po Braneckého ulici s okruznou krizovatkou na Stirovej ulici.
Vzhl'adom na stiesnené pomery na Hollého, Vodnej a Braneckého ulici bude trasa vedena po
vozovke, vyznacend vodorovnym znacenim — V 8c.

Prepojenie mestskej Casti Klokocina s mestskou castou Horné KrSkany a nésledne
s nabreznou trasou popri rieke Nitra do priemyselného parku Nitra - Juh v mestskej Casti
Dolné KrSkany, bude rieSené viacerymi cyklistickymi koridormi. Prva cyklistick4 trasa bude
vedend po Kmetovej ulici, pokraCovat’ bude po Golianovej, Bottovej a Juznej ulici na
Zeleznigiarsku, z ktorej bude trasa pokradovat’ po Cabajskej ulici cez Zelezniény most na
Novozamocku ulicu a po Priemyselnej ulici az po nabreznu trasu popri ricke Nitra. Druha
trasa bude situovana po Dolnocerméanskej a Hlbokej ulici na Zelezni¢iarsku, odkial bude
pokracovat’ rovnako ako prva trasa — Cabajska — Novozamocka — Priemyselna ulica, az po
nabreznu trasu popri rieke Nitra. Tretia cyklistickd trasa prepoji sidlisko Klokoc¢ina cez
lesopark Borina a Tajovského ulicu na Zeleznidiarsku, po ktorej bude pokradovat’ tak, ako
predoslé trasy.
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Pozdiz Kmetovej ulice bude cyklisticka trasa vedena spolo¢ne s pe§imi na kombinovanom
chodniku so samostatnym cyklistickym pruhom. Vzhladom na stiesnené pomery na
Golianovej, Bottovej, Juznej a Zelezni¢iarskej ulici bude trasa vedena po vozovke, vyznatena
vodorovnym znaenim — V 8c. Na Golianovej ulici, v useku od okruznej krizovatky
Dolnoc¢ermanska — Golianova ulica po koniec aredlu domu opatrovatel'skej sluzby vybuduje
samostatnd cesticka pre cyklistov, ktora bude vzhladom na vySkové prevySenie situovana
pozdiz oplotenia aredlu domu opatrovatel'skej sluzby anapojend bude na jestvujiicu
komunikaciu na Golianovej ulici. Cyklistickd trasa bude pokracovat’ po jestvujucich
chodnikoch pozdiz Novozamockej ulice, kde bude kombinovana s pe§imi v samostatnom
pruhu pre cyklistov. PokraCovanie cyklistickej trasy z Novozamockej ulice na Priemyselnt
bude samostatnym cyklistickym pruhom, ktory sa zrealizuje na Priemyselnej ulici popod
rychlostni komunikéciu R 1. Cyklisticka trasa po Dolno¢ermanskej ulici bude od krizovatky
Hviezdoslavova trieda — Dolno¢ermanska ulica po okruznu krizovatku Dolnocermanska —
Golianova ulica vedend po jestvujicom chodniku, kde bude kombinovana s peSimi
v samostatnom pruhu pre cyklistov. Od okruznej krizovatky po krizovatku ulic
Dolnocermanska — Kostolna — Hlboké bude trasa vedend po vozovke, kde bude vyznacena
vodorovnym dopravnym znafenim V 8c. Po Hlbokej ulici bude cyklisticka trasa vedend
v samostatnych cyklistickych pruhoch, ktoré sa vyznacdia na vozovke. Cyklisticka trasa sa
z Hlbokej ulice napoji na Zelezni¢iarsku ulicu a pokradovat’ bude ako v predoslej trase.
Pokracovanim cyklistickej trasy cez lesopark Borina bude kombinovana cyklistickd cesticka
s chodnikom pre peSich, ktora sa napoji na trasu pri garazach na Slnec¢nej ulici a pokracovat’
bude po vozovke na Tajovského ulici po Zeleznigiarsku ulicu. Najproblematickejsie body st
okruzna krizovatka DolnoCermanska — Golianova, krizovatka ulic Dolno¢ermanska —
Hlboka, krizovatka ulic Golianova — Bottova, krizovatka ulic Zelezni¢iarska — Cabajska
s prejazdom cez Zelezni€ny most a krizovatka ulic Novozamockd — Priemyselna. V celej
dizke tychto koridorov st navrhované potrebné krizovania s inymi médiami, ktoré budu
rieSené zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim. Cyklistické trasy je navrhované
vyznac¢it' v tychto koridoroch vodorovnym dopravnym znacCenim zelenej farby, ktoré
jednoznac¢ne vymedzuje priestor pre cyklistov. V miestach kriZzovania cyklistickej trasy
z chodnika na komunikaciu a opac¢ne je navrhnuté zoSikmenie obrubnikov.

Dalsia navrhovana cyklotrasa bude spajat’ sidliska Klokocina a Diely s mestskou ¢astou
Mlynérce, s prepojenim na nabrezné cyklotrasy a nésledne pokracovanim do priemyselného
parku Sever a mestskej Casti Drazovce. Cyklisticka trasa bude vedend po Kmetovej ulici,
pokradovat’ bude cez Zelezniéné priecestie po Sturovej ulici na Dubikovu ulicu. Cyklisticka
trasa bude pokracovat’ cez Bratislavsku ulicu a most cez rieku Nitru na nabreznu cyklistickt
trasu, po ktorej bude vedend aZ na ulicu Dolné hony, ktord prechadza priemyselnym parkom
Nitra - Sever. Tato trasa bude v priemyselnom parku Nitra - Sever napojend na cyklistickt
trasu spajajucu ulicu NabreZie za hydrocentrdlou v mestskej Casti Staré¢ mesto, cez ulicu
Dolné hony po Kultirnu ulicu v mestskej ¢asti DraZovce.

Pozdiz Kmetovej ulice od krizovatky Hviezdoslavova — Kmetova ulica po malt okruznt
krizovatku ulic Kmet'ova — Partizdnska — Na Horke bude cyklistickd trasa vedend po pravej
strane Kmet'ovej ulice spolo¢ne s peSimi na kombinovanom chodniku so samostatnym
cyklistickym pruhom. Na malej okruznej krizovatke prejde trasa na l'avu stranu Kmetovej
ulice a v tejto trase bude pokracovat’ az po krizovatku ulic Kmetova — Vinicky. V tomto
useku bude cyklistickd trasa vedend po l'avej strane Kmet'ovej ulice spolo¢ne s peSimi na
kombinovanom chodniku so samostatnym cyklistickym pruhom. Od krizovatky ulic Kmetova
— Vini¢ky po krizovatku ulic Kmetova — Stdrova sa vybuduje samostatna cestitka pre
cyklistov, ktora bude pokradovat’ cez Zelezni¢éné priecestie po Stirovej ulici az po krizovatku
ulic Stiirova — Dubikova. Na Zelezni¢nom priecesti bude potrebné osadit’ samostatnii svetelni
signalizaciu pre cyklistov. Cyklisticka trasa bude pokracovat’ po l'avej strane Dubikovej ulice
spolocne s peSimi na kombinovanom chodniku so samostatnym cyklistickym pruhom. Cez
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Bratislavskt ulicu sa spravi priechod pre cyklistov a cyklisticka cesticka bude pokracovat’ po
moste cez rieku Nitra na l'avu stranu rieky. Po hradzi sa v tseku od mosta po ulicu Dolné
hony vybuduje samostatnd cesticka pre cyklistov. Ulica Dolné hony prechadza celym
priemyselnym parkom Nitra — Sever a kon¢i na okruznej krizovatke na Topol¢ianskej ulici.
Vzhl'adom na nedostatocnu Sirku komunikacie bude cyklisticka trasa vedena po vozovke az
po most ponad potok Dobrotka. V tomto useku bude cyklisticka trasa vyznacena vodorovnym
dopravnym znacenim V 8c. Pred mostom cez potok Dobrotka sa cyklistickd trasa napoji na
cyklisticku trasu spdjajucu ulicu Nabrezie za hydrocentralou v mestskej Casti Staré¢ mesto, cez
ulicu Dolné hony po Kulturnu ulicu v mestskej Casti Drazovce. V tomto useku sa vybuduje
samostatnd cesticka pre cyklistov. NajproblematickejSie body v tejto cyklistickej trase st
krizovatka ulic Kmetova — Prazska — Strova, Zelezni¢né priecestic na Starovej ulici a
priechod pre cyklistov na Bratislavskej ulici.

Prepojenie sidliska Klokoc¢ina a Diely s mestskou castou Mlyndrce, s prepojenim na
nabrezné cyklotrasy a nasledne pokracovanim do priemyselného parku Sever a mestskej Casti
Drazovce je rieSené aj d’alSou cyklistickou trasou. Cyklisticka trasa bude vedena po
Popradskej, Zilinskej, Partizanskej ulice na Starovu ulicu, po ktorej bude pokratovat do
centra a tiez bude pokraGovat’ zo Sturovej ulice na Rybarsku a cez Bratislavskli ulicu na
nabrezna cyklistickti trasu po pravej strane rieky Nitra. Ked'ze ulice Popradska, Zilinska,
Partizanska a Stirova maju stiesnené pomery bude cyklisticka trasa vedend po vozovke a
vyznaéena vodorovnym dopravnym znadenim V 8c. Zilinskd a Partizanska ulica su
jednosmerné ulice. V tychto uliciach bude cyklistickd trasa vedend vzdy v protismere
jednotlivych komunikacii. Za krizovatkou Zilinskej a Prazskej ulice bude trasa prechadzat
cez zeleznicné priecestie. Na Rybarskej ulici bude cyklistickd trasa vedend v samostatnom
cyklistickom pruhu a pokracovat’ bude priechodom pre cyklistov cez Bratislavska ulicu na
hradzu rieky. Najproblematickejsie body v tejto cyklistickej trase su krizovatka Zilinska —
Prazska so Zelezni¢nym priecestim, krizovatka ulic Sturova — Rybarska a priechod pre
cyklistov na Bratislavskej ulici.

Hviezdoslavova trieda tvori os sidliska Kloko¢ina a Kmet'ova ulica os sidliska Diely. Tieto
dve dolezité komunikacie budli navzajom prepojené eSte dvomi navrhovanymi cyklistickymi
trasami. Prvd trasa bude vedend po PraZskej ulici a bude spajat’ cyklistické trasy na
Hviezdoslavovej, Partizanskej, Zilinskej a Kmetovej ulici. V tomto useku bude cyklisticka
trasa vedena po vozovke a vyznacena vodorovnym dopravnym znacenim V 8c. Druha trasa
bude vedena po Popradskej a Mikoviniho ulici. V seku po Popradskej ulici, od krizovatky
ulic Kmet'ova - Popradska po krizovatku ulic Popradska — Cajkovského bude cyklisticka trasa
vedend po vozovke a vyznacena vodorovnym dopravnym znacenim V 8c. V tseku od
krizovatky ulic Popradska — Cajkovského po Hviezdoslavovu triedu sa vybuduje samostatna
cesticka pre cyklistov. V celej dizke tychto koridorov si navrhované potrebné krizovania
sinymi médiami, ktor¢ budi rieSené zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim.
Cyklistické trasy je navrhované vyznacit' v tychto koridoroch vodorovnym dopravnym
znaCenim zelenej farby, ktoré jednoznacne vymedzuje priestor pre cyklistov. V miestach
krizovania cyklistickej trasy z chodnika na komunikaciu a opacne je navrhnuté zoSikmenie
obrubnikov.

Prepojenie mestskej cCasti Zobor s mestskou cCastou Staré mesto bude rieSené po
Dolnozoborskej, Svétourbanskej a DraZovskej ulici. Prepojenie Zobora s priemyselnym
parkom Nitra — Sever a mestskou castou Drazovce bude rieSené po Dolnozoborskej
a Drazovskej ulici. Cyklisticka trasa po Dolnozoborskej ulici bude vedena po vozovke
v samostatnych cyklistickych pruhoch. Obdobne bude pokracovat' aj po Svétourbanske;
a Drazovskej ulici. Na Drazovskej ulici je od krizovatky ulic DraZzovskd — Nad banou
zrealizovana na jestvujicej komunikacii samostatna cesticka pre cyklistov, ktord pokracuje po
vozovke Drazovskej ulice a popri severnom obchvate aZz na cesticku pre cyklistov popri
potoku Dobrotka a nasledne do priemyselného parku Nitra — Sever. Cyklisticka trasa bude
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pokracovat’ aj z Dolnozoborskej ulice na Jelenecku ulicu a nasledne do obce Nitrianske
Hrn¢iarovee. V tomto uUseku bude cyklistickd trasa vedena po vozovke v samostatnych
cyklistickych pruhoch. NajproblematickejSie body v tejto cyklistickej trase su krizovatka ulic
Dolnozoborska — Svitourbanska, prepojenie Drazovskej ulice povedla severného obchvatu na
cesti¢ku popri potoku Dobrotka a krizovatka ulic Dolnozoborské a Jeleneckd. V celej dizke
tychto koridorov su navrhované potrebné krizovania s inymi médiami, ktoré budi rieSené
zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim. Cyklistické trasy je navrhované vyznacit
v tychto koridoroch vodorovnym dopravnym znacenim zelenej farby, ktoré jednoznacne
vymedzuje priestor pre cyklistov. V miestach krizovania cyklistickej trasy z chodnika na
komunikdciu a opacne je navrhnuté zoSikmenie obrubnikov.

Cyklistickou trasou bude prepojend aj mestska cast’ Chrenova s mestskou cCast'ou
Janikovce. Cyklisticka trasa bude pokracovanim trasy situovanej na Dlhej ulici. Trasa bude
pokracovat’ od obratiska autobusov na Dlhej ulici po krizovatku ulice Dlhej s miestnou
komunikdaciou za aredlom firmy Mediderma v telese vozovky. Vyznacena bude vodorovnym
dopravnym znacenim V 8c. Od tejto krizovatky cez Velké Janikovce az po krizovatku ulic
Dlha — Hlavna bude cyklistickd trasa pokratovat’ samostatnym chodnikom kombinovanym
s peSimi. Po Hlavnej ulici po krizovatku s Dvorskou ulicou sa vyznaci na vozovke cyklisticky
pruh.

Velmi dolezitd ulohu pri prepojeni jednotlivych casti mesta maji cyklistické trasy
situované pozdiZ nabrezia rieky Nitry. Tento koridor, nakol’ko sa dotyka tak okrajovych Gasti
mesta ako aj jeho centralnych poldh, je dolezitym koridorom pre pohyb médii a ich vzajomné
prepojenie na jednotlivé ¢asti mesta. Predmetny koridor je navrhovany a vedeny v nabreznych
polohach rieky Nitry jednostranne od ulice Dlhé hony v priemyselnom parku Nitra — Sever po
most cez rieku Nitra z Bratislavskej ulice popri Zelokvete aod novonavrhovaného
premostenia v blizkosti krizovatky ulic Wilsonovo nébrezie — JanoSikova pod Kalvériou po
priemyselny park Nitra — Juh v Dolnych KrSkanoch. Obojstranne bude navrhovany koridor
vedeny od mosta pri Zelokvete, popri futbalovom Stadione cez mestsku ¢ast’ Chrenova az po
novonavrhované premostenie v blizkosti krizovatky ulic Wilsonovo néabrezie - Janosikova.
Cyklistické trasy v tychto polohdch su navrhované do telies chodnikov. Trasy v tomto
koridore st v kontakte jednak s rekreacno — relaxacnymi aktivitami, Sportovymi plochami,
verejnou zelefiou a Skolskymi aredlmi a jednak v kontakte s obytnymi Stvrtami, aktivitami
obCianskej vybavenosti atieZ priemyselnymi parkami. Ich hlavnou c¢rtou by mal byt
nenaro¢ny rekreacny pohyb, resp. moznost’ bezproblémového pristupu k jednotlivym ¢astiam
mesta. Nakol'ko tento koridor v hojnom pocte vyuzivaju aj pesi a korc€uliari, je nutné vyznacit
zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim jasne vymedzeny priestor pre cyklistov. Pri
napdjani tohto koridoru na ostatné okruhy cyklistickych tras je potrebné riesit niekolko
problémovych bodov. Jednd sa o krizovanie s inymi dopravnymi médiami a kriZovanie
s rieckou Nitrou. Prvy okruh, kriZovanie s inymi dopravnymi médiami uz bol spominany —
jedna sa priechody pre cyklistov cez Bratislavskt ulicu v mieste Dubikovej ulice a Rybarskej
ulice s pokraCovanim na nabreznl trasu. V druhom okruhu problémov je potrebné riesit
krizovanie s riekou Nitrou vo vzdjomnej vizbe s inymi druhmi dopravy v lokalitach. Jedna sa
olavku cez rieku pri futbalovom Stadione, most cez rieku spajajici Mostni ulicu
s Napervillskou ulicou, most cez rieku na Chrenovej spdjajici Kmetkovu ulicu a Slan¢ikovu
ulicu a novonavrhované premostenie spajajice Wilsonovo nabrezie s Nabrezim mladeze pri
krizovatke ulic Wilsonovo nabrezie — Janosikova. Trasy pre cyklistov je potrebné vyznacit
vodorovnym dopravnym znacenim pri lavkach, ktoré slizia na prechod peSim. Pri zlozitosti
krizovatky v sivztaznosti s inymi druhmi dopravy je potrebné navrhnit cestni svetelni
signalizciu pre cyklistov.

Pokra¢ovanim cyklistickych trds mimo mesta st cyklistické trasy nadmestského vyznamu.
Cyklistické trasy nadmestského vyznamu st navrhované v tych smeroch a lokalitach, ktoré
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svojim vyznamom, resp. atraktivhym potencidlom umoziiuji vytvorit’ narocnejSie turistické
trasy za uicelom celodennej rekreécie, resp. vikendovej rekreacie.

Nevyhovujice sklony hlavne v obytnej ¢asti Klokoc¢ina na Hviezdoslavovej ulici pre
menej zdatnych cyklistov v budicnosti by sa dali vyriesit’ eskalatorom pre cyklistov, ktoré sa
zacali objavovat’ v zahrani¢i.

V meste Trondheim si poradili naozaj origindlnym sposobom, ako zlepsit’ vystup v strmej
ulici. Eskalator ma sice iba 150 metrov, ale stihol uz prepravit’ viac ako 200 000 cyklistov a
stala sa z neho vyhl'ad4dvana turisticka atrakcia. PouZitie je Uplne jednoduché, staci dat’ iba
jednu nohu na podlozku a mdézete sa zacat’ viest hore. Cyklisti si "vyvazani" rychlostou
priblizne 8km za hodinu. Eskaldtor méze pouzit’ az 5 l'udi sti€asne a nemusia to byt iba
cyklisti. Vyuzitie naSiel aj u kolobezkdrov a mamiciek s kocikom. Cena za vytvorenie
eskalatora bola priblizne €300 000 a v prevadzke je od roku 1993.

£ MTBIKER . Dy mreikr
RESoa i} 4

Detaily rieSenia Eskalatora v meste Tfondhéim (obr.c. 25, 26, 27)
Zdroj: http://trampe.no/en/home

8.4. ZRIADENIE AUTOMATICKEJ POZICOVNE MESTSKYCH BICYKLOV
»SYSTEM BIKE SHARING*
Systém mestskych bicyklov /bike sharing systém/ verejné bicykle pre kazdého
V zahrani¢i uz roky funguju verejné pozicovne bicyklov, alebo ina¢ povedané — bicykle
na kratkodobé zapoziCanie, anglicky povedané ,,Bike sharing®.

Vel'oh — automatizovana pozi¢ovna bicyklo v Luxembursku (obr.¢.28)
Foto: Vaclav Vrtal, NaKole.cz
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Ako zadkladny model fungovania bike sharingu si mozno predstavit cloveka, ktory sa
potrebuje dopravit na kratku vzdialenost’, tak si v stanici vyzdvihne bicykel, pride na
potrebné miesto, kde ho do inej stanice opat’ vrati. Nejde tak o klasické dlhodobé poziciavanie
si bicykla, ale prednostne oich kratkodobé vyuzivanie. Toto je jeden z elementarnych
modelov bike sharingu, ale takisto nemusi byt, pretoze kazdy systém, mesto, je nastaveny
celkom inac.

Pre koho to je urcéené?

Systém zdielania bicyklov ma v zésade dve celkom odlisné cielové skupiny, ale vdaka
tomuto rozkroCeniu sa bike sharing moze stat’ uzitocnym pre vSetkych. Na jednej strane st
vlastni obyvatelia miest, od ktorych sa ocakéva len kratke zapoziCanie bicykla, rddovo
desatminatové. Napriklad vo Viedni sa vSetko vojde do 30 minut, najcastejSie aj dokonca do
10 minut. V meste Cublana vSak verejny bicykel stihne za denl az 12 zapozicani. Avsak je tu
aj dalSia potencidlna skupina uzivatel'ov bike sharingu, a tim su navStevnici - turisti, ktori
maju zdujem o dlhodobejSie zapoziCiavanie bicyklov. Toto vSetko je vecou nastavenia
systému. Napriklad v Barcelone si bicykel mdze zapoZzicat’ iba obyvatel’ tohto mesta. Vo
Viedni je prva hodina zdarma, potom nastava progresivny narast. V niektorych mestach maja
turisti Specidlne, nizSie sadzby, ktoré im umoZiuja dlhSie zapozicanie bicykla. Skratka
bicykle v systéme bike sharing maji naozaj Siroké vyuzite a tym sa stavaju neoddelitelnou
sucast’ou dopravnej Struktiry dan¢ho mesta. Jednoduché tivaha: Vidim stanicu s bicyklami na
zapoziCanie a hned’ ma napada d’alSia myslienka — tu sa asi dé jazdit’ na bicykli. Pokial’ si
Casto poZi¢iavam bicykel, d6jdem k okamziku, Ze si kupim bicykel svoj, atd.

! o Naxﬁré.czk
Gewista (obr.¢.29)

Viedensky bike haring sysém, TFoto:

Problémy pri zavadzani systému

Vsetky bike sharing systémy musia riesit’ niekol’ko zakladnych problémov, ktoré stvisia s ich
¢o najhladSou prevadzkou a to ako vo vztahu k prevadzkovatelovi, tak aj k uzivatel'om. Aj
ked v celom svete funguje uz cez 500 tychto systémov, nemozno vsetky zrovnavat. Kazdé
mesto si vyzaduje Specificky pristup, kedy sa musi vyriesit' rada technickych a logistickych
zalezitosti, napriklad: ako d’aleko od sebe a kam umiestnit’ vypozi¢né stanice, aky pocet
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bicyklov musi byt v systéme, v jednom stanovisti, ako identifikovat’ uzivatela, ako nastavit
ceny za zapoziCanie, ako zaistit’ platenie, ako budl vyzerat' stanice, aké budi poZziciavané
bicykle atd.

ako sme d’aleko u nas?

Bratislava ako prvé mesto na Slovensku pripravila systém automatického zdiel'ania bicyklov
,»Systém bike-shring®, systém verejnej pozicovne bicyklov. Do konca roka 2014 by mal byt
spusteny pilotny program prvych vypozi¢nych stanic.

Charles Buttler z ¢esko - britskej firmy Homeport, ktord vyhrala verejnll siitaz na dodanie
systému pre Bratislavu, uviedol ,, Systémy bike-sharingu nefunguju iba vtedy, ak maju mdalo
bicyklov alebo su stanoviska bicyklov daleko od seba. “ upozornil Buttler.

Tato firma posobi po celom svete a ma vyvinuty vlastny systém, ktory vsadza na maximalnu
jednoduchost), a to ako technicku, tak aj uZivatel'ska.

ey e =

it 3 - - P =i S 5
yklov Homeport v prazskom Karlin¢, Foto: Jitka Vrtalova (obr.¢.30)
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NaKole.cz'

V Moskve je osa-lden}'l(gh 130 stanic s 1 000 bicyklami. Foto: Homeport (obr.¢.31)
Niekol’ko zaujimavosti zo zahranicia

V Stockholme je podiel cyklodopravy na doprave celkové 7-8 %.

V Goteborgu je 9-10% podiel a od roku 2010 je tu 700 bicyklov v systéme bike sharing.
Vo Viedni bike sharing odstartoval v roku 2002 — s 1 500 bicyklami v 237 staniciach.

V Moskve je osadené 130 stanic s 1 000 bicyklami.

V Mexico City je v bike sharing systéme zapojenych 1 114 bicyklov, ve Washingtone 3 250
a v Londyne 6 000 bicyklov.
Spanielska Sevilla ma od roku 2007 systém Sevici s 290 stanoviskami a 2 900 bicyklami.

Pariz ma systém pomenovany Vélib, v ktorom jazdi cez 20 000 bicyklov a mé 1 800 stanic.
Bratislava uvazuje o 20 staniciach so 100 az 120 bicyklami.

9 DALSI POSTUP

9.1. Navrh etapizacie budovania cyklodopravy v Nitre /dokumentacia, realizacia/
Komlexny néavrh etapizacie vychadza z uZ doteraz zrealizovanych tras a funkéného Elenenia
tak aby boli jednotlivé trasy uzavreté a spiitali zékladné poziadavky vyuZzivania bicyklov na
prepravu ¢i uz do zamestnania, Skoly, drobnych ndkupov alebo ako zidkladné vyustenie
k vikendovym rekreaCnym trasam. Sucasné zrealizované trasy boli vSetky prejdené a su
navrhnuté drobné udrzbové Gpravy. Vzhl'adom na jednotlivé neukoncenie tychto tras, sme sa
snazili do prvej etapy zahrnut' prave uzatvorenie a zokruhovanie tychto existujucich tras
a nasledne ich vyustenie na pracovné lokality (priemyselné zény), ako aj rekreacné trasy.
Tato prva etapa je planovana na roky 2015 az 2020, kde by malo byt dobudovanych cca
27,30 km trés. Tieto trasy spolu tvoria siet’ primarnych a zékladnych trés.

Cyklotrasa Vodna — Zelokvet (1,63km),
Priemyselna — Dolné KrSkany(dobudovanie — 1,0 km),
Cyklotrasa Nitra — Drazovce (3,70km), I. etapa , Il.etapa
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- Cyklotrasa — Mlynarce - Diely — Kloko¢ina (Hviezdoslavova trieda), vratane
priechodov pre cyklistov CSS a DZ ( 3,80km)

- Cyklotrasa Klokocina — Borina — Holého — Autobusova stanica Nitra (2,5 km),

- Cyklolavka cezriecku Nitra (prepojenie Wilsonovo nabrezie — Nabrezie Mladeze pri
SPU),

- Cyklotrasy Chrenova: 1. etapa - TR. A. Hlinku - Akademicka ulica — Nabrezie
Mladeze (3,0 km)

- Cyklotrasa II. etapa Tr. A. Hlinku — DIhé ul. ( 2,0 km),

- Autobusova stanica- Stirova ul. ( 1,5 km),

- Cyklotrasa Wilsonovo nébrezie — Mostna - Jesenského ulica (park.Sihot’) 2,0km,

- vybudovanie cyklochodnikov k.u. Nitra — Janikovce ako 1. a 2. etapy projektu
,» Cyklistické chodniky Nitra — Vrable* (6,13 km)

- vytvorenie spolo¢ného nastupného bodu v priestoroch autobusovej stanice/Zelezni¢ne;j
stanice v meste Nitra s moznostami cyklodopravy po cyklokomunikaciach v meste
a vybudovanou infrastruktirou (pozi¢ovia bicyklov, parkovanie a uschoviia bicyklov,
servis pre bicykle a pod.),

Nésledne na ne by sa mali v druhej etape budovat’ rozsirené trasy, predpokladd sa nasledne
dal$ich cca péat’ rokov, ked’ze sa jednd o menej naro¢né trasy. Tym by mali byt zrealizované
spolu cca 55,82 km. cyklistickych dopravnych trds v meste Nitra.

Je v8ak predpoklad, Ze tak ako oproti spracovanej prvej koncepcii z roku 1993, tak aj nasledne
modze nastat’ vyvoj mesta mierne inymi smermi a bude nutné nésledne tento navrh etapizacie
a vobec celej koncepcie nésledne znovu korigovat’, pripadne podla poZziadaviek obcanov
nasledne dopliiat’.

9.2.0rganizac¢né a personalne zabezpecenie

V zmysle Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy v Slovenskej republike je
vhodné nasledne na oblastnych koordinatorov zabezpecit' aj miestnych koordinatorov a to na
samotnych miestnych uradoch. Z tohto doévodu odporiame aby sa aj v meste Nitra
zvazovalo s takouto funkciou, tak ako to maju v susednej Ceskej republike. Ulohou tohto
miestneho koordindtora by malo byt po odstuhlaseni predkladanej koncepcie tuzko
spolupracovat’ s Utvarom hlavného architekta ako aj s Odborom investiénej vystavby
a rozvoja Mesta Nitra aby boli pri naslednych rekonStrukciach ¢i uz chodnikov alebo aj
miestnych komunikacii zakomponované aj navrhované cyklotrasy podl'a schvalenej
koncepcie. Taktiez zivelné rozSirovanie parkovacich miest v hlavne v Casti staré mesto, by sa
mali reSpektovat’ aj navrhnuté vedenie cyklotras.

9.3..MoZné zdroje financovania

V sucasnej dobe je prave najvhodnejsie obdobie pre realizaciu cyklodopravnych tras
v mestach vzhl'adom na podporu zo strany EU.
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10 ZAVER

10.1. OCAKAVANE PRINOSY ROZVOJA CYKLODOPRAVY

ZlepSenie mobility

Coraz rychlejsi a intenzivnej§i sposob Zivota v mestich sprevadzaju rastice naroky na
mobilitu. Problémom vacSiny miest je, ze su v Coraz vac¢Se] miere uspokojované
individudlnou automobilovou dopravou. To zdkonite vedie ku kongescidm a k volaniu po
budovani novych ciest. EfektivnejSou — a navyse trvalo udrzateI'nou — cestou rozvoja mestskej
mobility je podpora rozvoja cyklistickej dopravy pri sicasnej podpore verejnej osobnej
dopravy. Je potrebné vytvorit’ také podmienky, aby bol bicykel pouzitelny bez obmedzeni
ako plnohodnotny dopravny prostriedok pri ceste do zamestnania a $kol, za nakupmi,
sluzbami ¢i vol'nocasovymi aktivitami. V mestach, ktoré sa touto cestou vydali, ziskali ¢asom
cyklisti (zvySenie bezpecnosti) i motoristi (menej aut = menej kongescii). Navyse nepotrebuji
budovat’ a udrziavat’ viac ciest pre pribudajice auta.

Zlepsenie zdravia populacie

V sucasnosti vedie sedavy sposob travenia pracovného a volného casu 40 az 60 %
obyvatelov EU, &o predstavuje zvysené riziko vzniku nadmernej telesnej hmotnosti a je aj
jednym z rizikovych faktorov srdcovo-cievnych ochoreni. V sulade s usmerfiujicimi
dokumentmi Svetovej zdravotnickej organizacie Eurdpska unia a jej ¢lenské staty odporacaju
minimélne 60 minut fyzickej aktivity miernej intenzity denne v pripade deti a mladych l'udi a
minimalne 30 minut fyzickej aktivity miernej intenzity denne v pripade dospelych, vratane
seniorov. Prave na to je idedlne napr. dochadzanie do préace ¢i do Skoly peSo alebo na bicykli.
Prinosom bude v dlhodobom horizonte zdravsia populécia a nizsie vydavky na zdravotnictvo.
Ochrana Zivotného prostredia

Rozsirené pouzivanie bicykla ako prostriedku prepravy pomaha obmedzovat’ negativny vplyv
automobilovej dopravy, najma hluk, emisie plynov a prachovych cCastic. Vyznamné zlepSenie
infrastruktary pripadne d’alSich podmienok na cyklodopravu moéze vyrazne zvysit' popularitu
tohto spdsobu prepravy a viest’ ¢ast’ obyvatel'ov k obmedzeniu pouZzivania motorovej dopravy
pri kazdodennej preprave najmé na kratke vzdialenosti v mestach. To vytvara predpoklady na
zniZzovanie podielu plochy urcenej pre automobilovi dopravu (dynamickl 1 staticki) na
celkovom verejnom priestore v prospech ekologickej nemotorovej dopravy a zelene.

Rozvoj cestovného ruchu

Rozvoj cykloturistiky predstavuje jednu z vyznamnych prilezitosti udrzateI'ného rozvoja
cestovného ruchu. Obzvlast’ v krajine ako Slovensko, ktord vynikd velkou rozmanitostou
krajiny a pestrou paletou scenérii skoncentrovanou na pomerne malom uUzemi. Velky
potencial ma cykloturistika v regionoch s atraktivhym prirodnym prostredim, z ktorych
mnohé ¢elia problému vysokej nezamestnanosti. Tu méZe pomdct’ rastu zamestnanosti aj bez
vel'kych investicii do rozvoja cestnej infrastruktiry.

Systematicka podpora rozvoja cykloturistiky méze urobit’ zo Slovenska atraktivnu destindciu
pre Coraz pocetnejSiu cielova skupinu Eurdpanov preferujucu aktivne travenie dovolenky
spojené s poznavanim krajiny zo sedla bicykla. Cykloturistika pritom nezat'azuje prirodné
prostredie Ci frekventované turistické ciele hlukom a exhaldtmi. NavySe zaujem cykloturistov
nie je natol’ko koncentrovany v hlavnej turistickej sezéne, a tak pontka jestvujicim
turistickym destinaciam Sancu zabezpecit’ si lepSie vyuZitie kapacit aj v jarnych ¢i jesennych
mesiacoch (zimnym strediskdm samozrejme aj v lete).

Zdroj: Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej
republike /Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, 2013/
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10.2 NAVRH STRATEGIE POSTUPU ROZVOJA CYKLISTICKEJ DOPRAVY

1) Zabezpecit projektovi dokumentaciu pre 1. etapu so zdmerom jej realizacie v rokoch
2016 -2020, vyuzit moznosti ziskania finanénych prostriedkov na realiziciu z fondov EU.

2) Po ukonceni I. etapy vytipovat’ suvislé trasy najmi s moznost'ou napojenia na vybudované
trasy , kde je mozné viest’ cyklistické trasy zmenou dopravného znacenia, pripadne mensimi
stavebnymi Gpravami.

3) Zapracovat’ zmeny vo vedeni cyklistickych trdas do nového Uzemného

planu mesta Nitry a izemného planu prislusnych zon.

4) Pre cyklotrasy, ktoré su v sulade so platnym uzemnym planom mesta:

a) ponechat’ izemnu rezervu v ramci pripravovanych novych investi¢nych zamerov na tzemi
mesta,

b) prehodnotit’ uz spracované studie investicnych zamerov Mesta Nitra z hl'adiska
zabezpecenia Izemnej rezervy,

¢) zapracovat pri obstarani izemnych planov zén, studii, dokumentacie pre izemné
rozhodnutie a dokumentacie pre stavebné povolenie stavieb pripravovanych Mestom Nitra
rieSenie cyklotras s napojenim na existujicu siet’,

d) pozadovat’ zapracovanie cyklotras s napojenim na existujucu siet’ pri posudzovani $tadii,
dokumentécie pre uzemné rozhodnutie a dokumentacie pre stavebné povolenie stavieb
pripravovanych inymi investormi na izemi mesta,

e) Pri stavbach vicsieho rozsahu najma bytovej vystavby, ob¢ianskej vybavenosti,
priemyselnych parkov a vyrobnych aredlov, oddychovych zon a pod. v blizkosti existujicich
cyklistickych tras podl'a miestnych podmienok pozadovat’ v uizemnych rozhodnutiach a
stavebnych povoleniach vybudovat” napojenie aredlov na cyklistické trasy, pripadne
doplnkovt cyklisticku infrastruktiru ( stojany na bicykle, odpoc¢ivadla, pozicoviia bicyklov,
uschovna bicyklov, servis pre bicykle a pod.)

3) Vypracovat plan rozsirenia cyklistickych tras v II. etape s vyhl'adom do roku 2030

z dovodu zabezpecenia ich postupného budovania.

10.3. NAVRHOVE OBDOBIE
Platnost’ koncepcie je do roku 2030. Odporti¢ame aktualizovat’ vzdy pred pripravou nového
uzemného planu mesta.
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12 PRILOHY
Priloha ¢. 1
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Mapovanie - Golianova ul. — graf prevy3enia, prevysenie 70m na dizku 1,15km, max stapanie
je v hornej €asti 11,7%, Co je uz za hranicou normy pre cyklotrasy. (obr.¢.32,33)
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Priloha ¢. 2

Mapovanie — Hviezdoslavova tr., prevysenie 96,8m na dizku 2,2km, max stapanie je
v hornej Casti 13,9%, €o je uz za hranicou normy pre cyklotrasy. (obr.¢.34, 35)
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Priloha ¢&. 3
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Mapovanie — Klastorska ul. po LieCebny ustav a nasledne spat’ na Hornozoborsku ul.
Metodovu, Jeleneckt a Dolnozoborskii ul. — graf prevysenia, prevysenie 74 m na dizku
1,15km, max stpanie je v hornej casti Klastorskej je 15,7%, €o je uz za hranicou normy pre
cyklotrasy. (obr.c.36, 37)
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Priloha ¢. 4

Umiestnenie navrhovanych cyklistickych trds v priecnych profiloch

Legenda:

navrhovanych koridorov

- stavebny objekt - sicasny stav

- hranica medzi sGkromnymi a erejnymi nehnutelnosfami - sicasny stav
- zeleri sicasny stav

- teleso chodnika - sO¢&asny stav

- teleso automobilovej komunikacie - sicasny stav

- ostatné stojiska, pruhy - sG&asny stav

- koridor pre cyklistické trasy - navrh

- koridor pre cyklistické trasy - piktogramy - navrh

- koridor pre cyklisticke trasy - kombinované (chodci + cyklisti) - navrh
- koridor pre samostatnu cyklistickd cesticku - navrh

- koridor pre cyklisticke pruhy - navrh

- Zelezniéna traf

49 -




Koncepcia cyklistickej dopravy v meste Nitra

‘_Ofo_/_/L\’/- —
CYKLODOPRAVNI‘E"[RAS}Y V MESTE NITRA

/

Graficka mierka v metox
100 m

®
wen S/ M 1:16 000
4

s

]

-

= \ g 1 \ L VN wkeiea, cerin

Hierarchia cyKlisticke] dopravy v meste Nitra e -- o\ = / _,-‘r T\ S e
i e F ) \ - ’

Legenda: \. e \ . .
g V- 0 L CYKLODOPRAVNETRASY
pobmsebin S ' V MESTE NITRA
A Rekreoing fasy OBSTARAVATEL: MESTO NITRA * DECEMBER 2014
Sy Hranice mestskich Gosti

SPRACOVATEL: STAVPROS PLUS 5.r.0., FARSKA 46, NITRA
AUTORI: ING. MILOS GONTKO, ING. ARCH, IVAN CITARY, PhD.

50 -



Koncepcia cyklistickej dopravy v meste Nitra

Navrh planovanych cyklotras v meste Nitra - |. etapa
o~ ( ' i

A M1 : 16000

v Vyhladové cykdatrasy
U/ Jestvujdce cyklotrasy
Plénované Useky cyklotrds - |. etapa vystavby

Y costna siet

/\/ Trasa R1 Nitra - Selenec

| rieka Nitra a vodné plachy
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